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Ukrayna'daki savasin ardindan, basta Rusya Uzerinden gecenler olmak Uzere geleneksel
Avrasya transit rotalan 6nemli aksamalarla karsilasmistir. Bu jeopolitik degisim, sturegelen
catismalar nedeniyle kuzey koridorunun kapanmasinin altini cizmekte ve bdlgesel ulasim
stratejilerinin yeniden degerlendirilmesi gerektigini vurgulamaktadir. Tarihsel olarak bu
glzergahlar Cin, Rusya ve Avrupa'y! birbirine baglamak icin ¢cok énemli olmustur. Ancak
Ukraynadaki catisma, uygulanabilir alternatiflerin arastirilmasini gerektirmistir.

Bu degisimlerin ortasinda Turkiye, hem Rusya hem de Ukrayna ile iliskilerini dengeleyerek
Ukrayna savasinda c¢ok yonlU bir rol oynamistir. Bu dengeli yaklasim Turkiye'nin stratejik
cikarlarini korumasina ve kendisini catismada kilit  bir arabulucu olarak
konumlandirmasina olanak saglamistir. Trans-Hazar Uluslararasi Tasimacilik Rotasi (TITR)
olarak da bilinen Turkiye'nin Orta Koridoru bu baglamda énemli bir alternatif olarak ortaya
¢ikmaktadir. Gurcistan, Azerbaycan, Hazar Denizi ve Kazakistan ya da Turkmenistan,
Ozbekistan ve Kirgizistan gibi Orta Asya Ulkeleri Gzerinden Tirkiye'den Cin'e uzanan bu
rota, Avrasya lojistigini ve stratejik ortakliklari yeniden tanimlayarak Asya'dan Avrupa'ya
kesintisiz bir baglanti vaat etmektedir.[1]

Hindistan-Orta Dogu-Avrupa Koridorunun (IMEC) Karsilastig: Zorluklar

Dikkatimizi Hindistan-Ortadogu-Avrupa Ekonomik Koridoru'na (IMEC) cevirdigimizde,
Tarkiye'nin dislanmasinin nasil ciddi lojistik ve ekonomik zorluklar yarattiginin incelenmesi
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onem tasimaktadir..

Hindistan-Ortadogu-Avrupa Ekonomik Koridoru (IMEC) Hindistan, Ortadogu ve Avrupa
arasindaki baglantiyi gelistirecek kilit bir girisim olarak éngoérilmektedir. Ancak Turkiye'nin
bu koridorun disinda birakilmasi, koridorun basarisini engelleyebilecek bir dizi énemli
lojistik ve ekonomik zorluk ortaya cikarmistir.

ik olarak Turkiye, Irak'in Faw limanini dogrudan Turkiye'ye ve oradan da Avrupa'ya
baglamayi amaclayan ve Irak Kalkinma Yolu olarak bilinen alternatif bir glizergahi tesvik
etmektedir. Bu girisim potansiyel olarak dikkatleri ve kaynaklari IMEC'ten uzaklastirarak,
Koridorun énemine yodnelik tehdit olusturabilir ve genel etkinligini azaltabilir. Koridorlar
arasindaki bu tur bir rekabet, bdélgesel ticaret ve ulastirma aglarinda verimsizlige yol
acabilecek bdélinmeye neden olabilir.[2]

Lojistik acidan bakildiginda, IMEC icin Onerilen rota, birden fazla aktarma ve c¢ok sayida
sinir gecisi de dahil olmak Uzere, bircok karmasik unsur icermektedir. S6zkonusu karmasa,
hem lojistik zorlugu artirir, hem de maliyetleri yukseltir. Buna karsilik, Turkiye daha
dogrudan ve iyi yapilandiriilmis bir rota sunmaktadir. Turkiyenin dahil edilmemesi, IMEC'in
Tarkiye'nin ileri duzeydeki lojistik ve tasimacilik altyapisindan faydalanma firsatini
kacirabilecegi anlamina gelmektedir.

Altyapi ile ilgili olarak, IMEC gerekli demiryollari, limanlar ve boru hatlarinin insasi icin
onemli yatirnmlar gerektirmektedir. Turkiye'nin gelismis altyapisinin bu denkleme dahil
edilmemesi, maliyetlerin artmasina ve projenin tamamlanma slresinin uzamasina yol
acabilir.[3]

Ekonomik acidan, deniz, demir ve karayolu gibi birden fazla ulastirma tlrinu kullanan ve
kapsaml altyapi gelisimi gerektiren bir koridora bel baglamak, Tlrkiye Gzerinden gecenler
gibi daha dogrudan glizergahlara kiyasla daha ylUksek maliyetlere neden olabilir. Dahasi,
Tuarkiye'nin disarida birakilmasi, mallarin daha uzun ve daha pahali yollarla sevkedilmesi
nedeniyle icarette yon degistirme etkisi yaratabilir ve bdylece koridordan beklenen
ekonomik faydalari azaltabilir.

Bu baglamda, glvenlik ve istikrar da ciddi kaygilar arasinda yer almaktadir. IMEC, israil ve
daha genis Orta Dogu bodlgeleri gibi catismalarin ve devam eden glvenlik sorunlarinin
ciddi boyutta yasanmakta oldugu cesitli bolgelerden gecmektedir. Nispeten istikrarll ve
glivenli bir transit glzergahi saglayabilecek olan Turkiye'nin disarida birakilmasi, IMEC'i
daha ciddi guvenlik risklerine maruz birakabilir. Ayrica, siyasi acidan istikrarsiz
bolgelerden gecmesi, koridoru terdr saldirilari ve diger guvenlik tehditleri icin daha da
blyUk bir hedef haline getirebilir, isleyisini ve uygulanmasini zorlastirabilir.[4]

Son olarak, IMEC'in basarili bir sekilde uygulanmasi katilimci Glkeler arasinda etkili bir
koordinasyonun saglanmasina baglidir. Uluslararasi koridorlari yonetme tecribesine sahip
onemli bir bdlgesel oyuncu olan Turkiye'nin dislanmasi, diplomatik zorluklara yol acabilir
ve isbirligi cabalarini zorlastirabilir. Ayrica, birden fazla Ulkede yénetmeliklerin, tarifelerin
ve gumrik islemlerinin uyumlastiriimasi karmasik bir istir. Bu gibi konularda kabul gérmus
bir uzmanhga sahip olan Turkiye'nin yoklugu, bu slreci daha da zorlu hale getirebilir.
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Orta Koridorun Stratejik Onemi

Orta Koridor'un sundugu stratejik avantajin aksine, MEC'in Turkiye'yi dislamasi, etkinligini
ve ekonomik mantigini zayiflatabilecek karmasikliklar ve verimsizlikler ortaya
cikartmaktadir.

Trans-Hazar Uluslararasi Tasima Guzergahi (TITR) olarak da bilinen Orta Koridor, faaliyet
Olcimlerinde etkileyici bir blUylume sergilemistir. 2022 vyilinda koridorun konteyner
trafiginin 6nemli 6lclide artarak yaklasik 50.000 yirmi fitlik esdeger birime (TEU) ulasacagi
tahmin ediliyor ve bu da yuk faaliyetlerinde gicllu bir artisa isaret ediyor. Bu koridor
Uzerinden tasinan yUk hacmi de benzer bir artis egilimi gostererek, 2022 yilinda iki katina
cikip 1,7 milyon tona, 2023 yilinda ise %65 artisla yaklasik 2,7 milyon tona ulasmistir.
Kazakistan Enerji Bakanhgi'nin tahminlerine goére, bu rakamlarin hizla artmaya devam
ederek yil icinde 6,5 milyon tona ulasmasi, 2024 yilinda 7,5 milyon tona ulasmasi ve 2025
yilinda 15 milyon tona yukselmesi beklenmektedir.[5]

Yukselmekte olan bu rakamlar, koridorun Avrasya ticaretinde giderek artan Oneminin
altini cizmektedir. Boylesi bir blUyime, artan talebi karsilamak UGzere altyapiy! dizenlemek
ve genisletmek icin énemli yatirnmlar gerektirmektedir. Avrupa imar ve Kalkinma Bankasi,
bu ihtiyaclarin giderilmesi icin 19 ila 21 milyar dolar arasinda degisen yatirmlar
gerekebilecegini tahmin etmektedir. Bu fonlar, 2030 yilina kadar ticaret hacimlerini Gg¢
katina cikarma potansiyeli ve seyahat surelerini yariya indirme hedefiyle, yasanan
tikanikliklari azaltmaya ve genel glizergah etkinligini artirmaya yonelik kullanilabilecektir.
Bu yatirrm potansiyelini g6z 6éntune alan Orta Koridor ulkeleri, 6niumuzdeki bes yil icinde
altyapi projeleri icin simdiden yaklasik 6 milyar avro ayirmistir.[6]

Baki-Tiflis-Kars (BTK) demir yolunun ve istanbul'da Marmaray tinelinin tamamlanmasi
gibi 6nemli altyapi gelismeleri, koridorun kapasitesini 6énemli &l¢ide artirmistir. Bu
projeler, Hazar Denizi'nde yeni gemilerin hizmete girmesi ve Aktau Limanindaki
iyilestirmeler ve Kuryk Limanindaki yeni petrol limani terminali ile birlikte, Orta Koridorun
hem islevsel kapasitesini hem de stratejik esnekligini artiran bu kapsamli agin kritik
bilesenleridir.[Z]

Ticaret ve baglanti acisindan bakildiginda, Orta Koridordaki faaliyetlerde énemli bir artis
gortlmustir. Ocak-Agustos 2023 doneminde, bu glizergah Ulzerinden Cin'den Avrupa'ya
tasinan yidk hacmi 2022'nin ayni dénemine kiyasla %84 artarak 1,6 milyon tonu asmistir.
TITR Uzerinden gerceklesen konteyner trafigi 2022 yilinda bir 6nceki yilla gore %33
oraninda artmistir. Ayrica, koridordaki faaliyet gecikmelerini azaltmak ve gumrik sUrecini
kolaylastirarak verimliligi ve guvenilirligi daha da arttirmak amaciyla Azerbaycan,
Kazakistan ve Gurcistan tarafindan ortak bir lojistik sirketi kurulmustur.[8]

S6z konusu gelismeler sadece rakamsal veriler degildir ve daha kapsamli bir jeopolitik
degisimi yansitmaktadir. Orta Koridor, gucliklere direncli ve cesitlendirilmis ticaret
yollarina duyulan ihtiyac nedeniyle, Kuzey Koridoruna hayati bir alternatif olarak dikkatleri
hizla Gzerine ¢cekmektedir. Koridorun stratejik ve ekonomik faydalarinin bdélgesel ticareti

AVi Avrasya incelemeleri Merkezi
Center for Eurasian Studies




canlandirmasi, istihdam olanaklarn yaratmasi ve girisimciligi tesvik ederek, yerel ve
bolgesel ekonomilere 6nemli katki saglamasi beklenmektedir.[9]

Bu altyap! projeleri, Orta Koridoru Avrasya ticaret lojistiginde 6nemli bir baglanti olarak
konumlandirarak, ticaret hacimlerini ciddi dlcide artirma ve nakliye sidrelerini kisaltma
kapasitesine sahip olan koridorun hazirhgini ve stratejik amacini vurgulamaktadir. Bu
altyapi, Turkiye'nin kuresel ticaretteki rolunu arttirmakla kalmayip, ayni zamanda iki kita
arasinda enerji ve ulasim merkezi olma konumunu da pekistirmektedir.

Tarkiye'nin stratejik 6nemi, hem anlasmazlikta arabulucu olarak, hem de Orta Koridor
girisiminde merkezi bir oyuncu olarak, Ukrayna savasi baglaminda o6nemli olclde
artmistir. Turkiye, cografi konumundan yararlanarak ve énemli altyap! yatinmlar yaparak,
bélgesel ve kuresel ticaretteki rolini arttirmaya ve ayni zamanda Avrasya'nin karmasik
jeopolitik ortaminda yer almaya hazirdir. Orta Koridor, Cin ile Avrupa arasindaki ticaretin
gelistirilmesi de dahil olmak Uzere, cok sayida firsat sunmaktadir. Koridor, daha kisa ve
hizli bir glzergah saglayarak, ekonomik faaliyetleri artirmakta ve bdlge genelinde
entegrasyonu tesvik etmektedir. Ayrica bu girisim, gecis Ulkeleri arasinda bdlgesel is
birligini de destekleyerek, daha fazla siyasi ve ekonomik istikrara yol acabilir. TUrkiye'nin
Orta Koridordaki stratejik konumu, Avrasya ticaretinde ve jeopolitiginde kilit bir unsur
olarak 6nemini arttirmakta ve sadece bir gecit olarak degil, Asya ile Avrupa arasindaki
baglantida cok 6nemli bir mihenk tasi olarak rolintn altini cizmektedir.[10]

Ayrica, Turkiye'nin diger bdlgesel baglantilar yoluyla kendisini dislama girisimlerine
karsilik, Irak Gzerinden alternatif bir deniz rotasi gelistirmeyi 6ngdren stratejik girisimi,
ulusal cikarlarini ve bdlgesel nufuzunu korumaya yoénelik 6n alici tutumunu da ortaya
koymaktadir. Bu gelisme yalnizca altyapiya iliskin bir basari degil, gelisen bdlgesel
dinamikler karsisinda Turkiye'nin egemenlik kabiliyetlerini stGrdirmeyi ve gelistirmeyi
amacladigi daha kapsamh jeopolitik satran¢ tahtasinda stratejik bir hamle olarak
gorulmelidir.[11]

Tarkiye'nin bu yeni zorluklara verdigi yanit, direncinin ve stratejik 6ngorisdnun bir
kanitidir. Orta Koridor sadece Avrasya ticareti icin hayati 6nem tasimakla kalmayip, ayni
zamanda Turkiye'nin artan etkisini ve Asya ile Avrupa arasinda kopri kurmadaki 6nemli
rolini de simgelemektedir. Avrasya cografyasi gelistikce, Turkiyenin cografi ve jeopolitik
konumunun ©6nemi de artmakta, Tarkiye'yi klresel arenada &énemli bir glc¢ haline
getirmekte ve, yalnizca enerji transit merkezi olmanin étesinde, bir ulasim merkezi haline
getirmektedir.

*Resim: Eurasian.net
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