Avrasya Ulasim Koridorunda Yeni ve Onemli Bir Baijlanti

Bakii-Tiflis-Kars [BTK) Demiryolu - 2

BAKU-TIFLIS-KARS DEMIRYOLU -
“KARDESLIGIN DEMIR BAGLARI”!

BTK demiryolu projesiyle Tirkiye nin ortak kultdr ve degerleri paylastigi Orta Asya Tirk
Cumbhuriyetlerine, Azerbaycan'in ise Bati'ya dogrudan baglantisinin kurulmasi iki dlke
icin en dnemli jeopolitik katkidir. Glrcistan ise bu vesileyle iki taraf arasinda gecit olma
ozelligini surdirerek bdlgesel dederini bir kez daha ortaya koyma sansi bulmustur.
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Ekim 2017 tarihi uzun siireden beri beklenilen
3 Obir giindii. “Demir Ipek Yolu” olarak da
adlandirilan, Asya ve Avrupa tlkeleri arasinda
yillik 50 milyon tona ulagacak tagima potansiyeliyle Bakii-

Tiflis-Kars Demiryolu o giin ilk resmi tren seferi ile
ulagima acild.

Bakii- Tiflis-Kars (BTK) Demiryolu hattinin agilisint
Tiirkiye, Azerbaycan ve Giircistan liderleri gerceklestirdi.
Projenin tistlenicisi ti¢ tilkenin liderlerine Kazakistan ve
Ozbekistan bagbakanlari da eslik etti.

[lk etapta hattan yillik 1 milyon yolcu ve 6.5 milyon
ton yiik taginabilecek. Kapasitenin 2034 yilina kadar 3
milyon yolcu ve 17 milyon ton yiike ¢ikartulmasi
planlaniyor. Tiirkiye ile Asya, Kafkasya ve Avrupa tilkeleri
arasinda, Bakii-Tiflis-Kars demiryolu baglantsiyla yillik
50 milyon tona ulasacak uluslararasi tasima potansiyeli
ortaya cikacak.

Azerbaycan Devlet Demir Yollarr'nin verilerine gére
toplam uzunlugu 838 kilometre olan demiryolunun, 76
kilometresi Tiirkiye'den, 259 kilometresi Giircistandan ve
503 kilometresi ise Azerbaycandan geciyor. Projenin
Tirkiye boliminde 4 istasyon, 3 kopri ile 76
kilometrelik demiryolu insa edildi. Tiirkiye ile Giircistan

42

sinir gecisi tiinelle saglandi. Tiinelin 2 bin 375 metresi
Tirkiye, 2 bin 70 metresi ise Giircistan topraklarinda
bulunuyor. BTK i¢in Giircistan kismindaysa 105
kilometre yeni demiryolu hattt yapildi, 154 kilometrelik
ray yenilendi. Azerbaycanda ise 503 kilometrelik
demiryolu hatti projeye uygun hale getirildi.

Neden ‘Demir ipek Yolu'?

“Biiyiik Ipek Yolu” - bir terim olarak Ilk kez Alman
cografyaci Karl von Richthofen tarafindan 1870 yilinda
ana kiiltiirel ve ekonomik bélgeler olan Avrasya, Orta
Asya, Cin, Hindistan, Orta Dogu, Akdeniz ve Avrupa
ticaret kervan yollart sistemini (2 MO - 2MS yy) ifade
etmek icin kullanilmaya baglanmistir. Batiya Cin ipegini
teslimati icin ilk rota olusturmak fikri Han Hanedani, Wu
( “Hiikumdar Savasct”) ad1 altinda bilinen Liu Che (140-
87 M.0O..) adinda bir imparatora aitti. Ancak, Biiyiik Ipek
Yolu giizergahlarinin yénii kalict degildi, cogu zaman
Orta Asyadaki siyasi durum ve iklimsel faktdrlerin etkisi
altinda degismekee idi.

7-8. Yiizyillarda Biiyiik Ipek Yolu'nun kara yollart
deniz yollarini tamamlamaya basladi. 14. yiizyildan
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itibaren ise deniz ticaretinin gelismesiyle baglantls olarak,
Biiyiik Ipek Yolu'nun 6nemi diigmeye baslad:.

Sunu belirtmek gerekir ki demiryolu fikri, Ipek Yolu
ile ilgili tartgmalar bu kadar popiiler olmadan ¢ok énce
giindemdeydi. Sovyetler Birliginin dagilmasi ve Tiirk
cumhuriyetlerin bagimsiz olmasinin ardindan, Tiirkiye bu
tilkelerle baglarini giiglendirme yollar1 aradi.

Ancak bazi sorunlar vardi. Onde gelen sorun ise
Tiirkiye ile Azerbaycan arasinda direk baglantinin
bulunmamastydi. Ermenistan’in Giimrii kentinden Kars'a
gelen bir demiryolu hattu vardi, ancak Ermenistan’in
Azerbaycan’a karsi baglatugi isgalci siyaset sonucu
Nahgivan iizerinden gecen bu yol, ermeni ¢etelerinin
yolcu ve yiik trenlerine saldirmast ile birlikte durduruldu.
Bu nedenle ne Azerbaycan ne de Tirkiye bu hatu
kullanmak istiyordu.

Ote yandan iki ana giizergh daha vardy; biri Iran
tizerinden, digeri ise Rusyanin Karadeniz liman sehri
Novorossisyk tizerinden gidiyordu. Ancak
Novorossiyskten Merkezi Asya Cumhuriyetlerine
demiryolu ile sevkiyat yapilmadan énce, mallarin oraya
once denizden ulagtirilmasi gerekiyordu. Kars, Tiflis ve
Bakii arasindaki giizergahi kullanarak ve ardindan Hazar
Denizi'ni feribotlarla gecerek daha 6nce Krasnovodsk
olarak bilinen, simdiki Tiirkmenbas’'na demiryolu ile
ulagmak gelistirilmeye muhtag bir segenekti.

BTK Demiryolu'nun insast projesi Azerbaycan,
Tirkiye ve Giircistan resmi gorismeleri sirasinda
giindeme gelmistir. Buna sebep olan ise, Azerbaycan ve
Ermenistan arasinda ¢tkan catismalardan dolayr Kars —
Gumrii - Tiflis Demiryolu'nun  kapatlmasiydi.
Bagimsizligint yeni kazanmis Azerbaycan yeni bir
glizergaha ihtiya¢ duymakta idi. Bu nedenle Giircistan
iizerinden Azerbaycan'dan Istanbul’a giden yeni bir yol
inga etmek gerekiyordu.

Ayni zamanda giizergahin Ahiska bélgesinden
geemesi ile Ahiska Tiirklerinin ana yurtlarina déniis
siirecine de destek olacag disiiniilmekte idi. Bu
demiryolunun agilmis olmast, ilk olarak 90’larin baginda
Azerbaycan'in o dénemin cumhurbagkani Elcibey ve ekibi
tarafindan giindeme getirilerek Azerbaycan’in Tiirkiye'ye
ve oradan da Avrupa’ya agilmasint 6ngoren proje olarak
diisiiniilse de, uzun vadede Tiirkiye ile diger Tiirki
Cumbhuriyetlerin ulagim aglarini birbirine baglayan yeni
ve etkin bir secenek olarak; ticari, siyasi ve kilciirel
iligkilerin giiclenmesini saglayacakei.

Bu giizergdh Carlik Rusya déneminde yapimi
baglamis olan ve Sovyet doneminde gelistirilen
Ermenistan iizerinden gegen demiryolu hattindan daha
uzundur. Ancak bagka bir giivenilir secenek olmadigy icin,
biraz uzun da olsa, bu yol kullanabileceginiz tek
giizergahtir. Inga siireci basta planlanandan uzun siirse de,
halen bazi ufak tefek sorunlar olsa da, tiim bunlar kolayca
asilacak niteliktedir.
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Sunu belirtmek gerekir ki demiryolu
fikri, ipek Yolu ile ilgili tartismalar bu
kadar popiiler olmadan cok énce
giindemdeydi. Sovyetler Birliginin
dagilmasi ve Tiirk cumhuriyetlerin
bagimsiz olmasinin ardindan,
Tiirkiye bu iilkelerle baglarini
giiclendirme yollan aradi.

Onemli bir sorun, Tiirkiye ile Giircistan-Azerbaycan
arasindaki ray geniglikleri farkiyd, ¢iinkii Sovyetler Birligi
savunma amaciyla diger iilkelerden farkli ray genisligi
kullaniyordu, ancak her sorun ic¢in bir ¢6ziim yolu
bulunabiliyor.

Kars-Tiflis-Bakii demiryolu baglanusi, halen en kisa
mevcut baglanti olan Iran iizerinden yapilan ulagimdan
375 km daha kisadir. BTK Demiryolu projesi ayni
zamanda Avrupa ve Cin arasinda “Demir Ipek Yolu”
olarak da nitelendirilmektedir. BTK Demiryolu
Projesi’'nin temel amaci, Tiirkiye ile Giircistan arasinda
dogrudan demiryolu baglantisini kurmak ve mevcut
demiryolu hatuyla Giircistan tzerinden Tiurkiye ile
Azerbaycan, Orta Asya, Cin ve Mogolistan arasinda
demiryolu baglantisi olusturmakur. Boylece Avrupa
Birligi’'nin “Transport Coridor Europe-Caucasus-Asia”
(TRACECA) programinin Tiirkiye-Kafkaslar baglantist
saglanmis olacakuir.

BTK Demiryolu Projesinin
Gerceklesmesinin Gecikme Sehepleri

BTK projesinin tamamlanma tarihi 6nce 2010 yils
olarak aciklanmigtir. 2010 yilinin ardindan 2013, 2014,
2015 ve 2016 yillarinda tamamlanacag bildirilmistir.
Ancak, projenin 2017 yilinda tamamlanmast projenin 7
yil geciktigini gostermektedir. Bu gecikmenin nedeni
siyasi, mali, hukuki ve teknik olarak gosterilebilir.

Daha 6nce, BTK projesi TRACECA programi
cercevesinde gergeklesecekti. AB iilkeleri, Asya ile siyasi,
ekonomik ve kiiltiirel iliskileri canlandirmak adina
TRACECA adli programi baglatmigtir. Programin amact
Karadeniz, Kafkasya ve Orta Asyada uluslararasi
ulastirmayi ve tagimaciligy gelistirerek siyasi, ekonomik ve
kiileiirel iligkileri ilerletmektir. TRACECA projeleri de
eskiden oldugu gibi eski Ipek Yolu'nu canlandirarak
ticareti genisletmeyi hedef almistir. BTK demiryolu
projesine Ermenistan dahil edilmedigi icin proje

TRACECA ¢ercevesinden ¢ikmis oldu.

BTK Demiryolu Projesine Ermenistan’in dahil
edilmemesi tizerine Avrupa ve Amerika Birlesik
Devletleri’nde (ABD) etkin olarak islemekte olan Ermeni
lobileri tarafindan Giircistan'a baski uygulanmasi ve

43



AVRASYA DUNYASI | Prof Or. Toirul Ismayil

yetersiz mali destekten dolayr BTK’nin ertelenmesi
sonucu dogmustur.

ABD finans kuruluglarinin BTK demiryolu projesine
finansal destek vermemesi karari sonucunda proje
cercevesinde bulunan iic iilke kendi imkanlar1 dahilinde
projeyi gerceklestirmek zorunda kalmistir. Ekonomik
acidan sorunlar icinde bulunan Giircistan hiikiimetinin
Azerbaycan hiikiimetinden kredi almasi gerekmistir.

Ote yandan, 2005 yilinda Bakii — Tiflis — Ceyhan
(BTC) Petrol Boru Hattinin acilist sirasinda Trans —
Kafkasya enerji koridorunun yapilabilirliginin farkina
varildi ve BTK demiryolu projesinin gerceklestirmesi fikri
yeniden ortaya ¢tkti. Dolayistyla diinyanin en uzun boru
hatlarindan biri olan BTC gibi énemli bir bolgesel
projenin bagarili olmast BTK’nin yapimina da zemin
hazirlamistir. BTC ile biiyiik projelerin yapilabilirligi test
edilmis ve biiyiik sinav basarili olduktan sonra Dogu —
Bau istikametinde tagimacilik projeleri hayata gegirilmek
istenmigtir. BTC'den sonra BTK da basarili bir sekilde
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tamamlansa da yapiminda ki gecikmeler zaman zaman
tartismalara sebep olmustur.

Ayni zamanda; Rusya, Cin'i Avrupa'ya baglayan esas
yollar1 kendi tzerinden gectigi ve yapilacak yeni
demiryolu hatt ¢ikarlarina zic oldugu i¢in olumsuz
yaklagim sergilemekte idi. Bu durum da gecikmeyi
etkileyen etkenlerden biri olmustur.

BTK Herkesin Faydalanabilecedi Bir Hatur

Tim projeler tabii ki kendi tlkelerinin ¢ikarlar:
giidiilerek yapilir. Fakat BTK demiryolu hatt projesi,
genel anlamda herkesin isine yarayacak bir projedir.
Buradan sadece Tiirkiye ve Azerbaycan yararlanacak degil,
bu hat ne sondur, ne baslangictir. Bu, herkesin
faydalanabilecegi bir hattr.

Bakii-Tiflis-Kars demiryolu, hem Giiney-Kuzey, hem
de Dogu-Bat hatlarini birlestiriyor. Ayni zamanda
Rusya'nin da kendi mallarini daha az riskli bir sekilde

Nisan 2018 s Sayr: 2



Baku-Tiflis-Kars Demiryolu - “Kardesligin Demir Baglan”!

T

e

Tirkiye tizerinden baska bolgelere gonderme imkant
sagladigini vurgulamak lazimdir. Bu demiryolunun,
Tiirkiye’'nin Giircistan ve Azerbaycan iizerinden Orta
Asya cumhuriyetlerine, Cin’e, ayni zamanda Rusya’ya da
cikigini temin edecegi kesindir.

Bu tiir projeler genel itibariyle, bolge tilkelerinin isine
yartyor, bélgede rekabet yerine isbirliginin arttirilmasina
neden oluyor. Bu agidan, bu tiir projeleri Soguk Savas
zihniyetiyle degil, gelecege yonelik bir proje olarak
degerlendirmemiz sartur.

BTK’nin Giiney Kafkasya'nin istikrarina oldugu
kadar her tlkenin i¢ yapisi acisindan sundugu cesitli
avantajlar1 da mevcuttur.

BTK Demiryolunun llkelere Katkisi

Tiirkiye: Tiirkiye bu projeyle Asya ve Avrupa arasinda
“képrii” islevini korumaya devam etmektedir. Bu durum
kuskusuz ki yeni bir durum degil, Cumhuriyetin
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kurulusundan bu yana Tiirk dis politikasinda kullanilan
ana tanimlardan biridir. BTK’nin acilisi birlikte
degerlendirildiginde Tiirkiye'ye ve bolgeye Orta Asya
pazarinin imkanlarini yeniden gdstermek adina BTK’nin
degeri ortaya ¢ikmaktadir. Tiirkiye'nin “Bat — Dogu
arasindaki koprii” mottosunu ve Orta Asya — Avrupa
baglantisinda kilit konumundaki iglevselligini gdstermek
adina BTK’nin devreye girmesi 6nemlidir.

Ayni zamanda, BTK, Avrupanin Orta Asyaya
kesintisiz ulasimint temin edecektir. Ayrica, bu proje
Tiirkiye'nin daha 6nce dogrudan baglantisi olmayan Orta
Asya lilkelerine baglantusini saglamakeadir. Bu da,
Tiirkiye'nin buradaki etkisini artirmaya imkan verecekir.

BTK demiryolunun Kars'tan gegmesi, Kars bolgesini
ticari bir merkeze déniistiirerek bélgeye ekonomik
katkilarda bulunacakur. Karsta Lojistik Merkezin
acilmasinin, burada lokanta tarzi isletmelerin agilmasina
katkida  bulunacagi,  demiryolunun  ¢aligmaya
baslamasinin ise Karsta ticaretin canlanmasina neden
olacag ongoriilmektedir. Boylece, Kars Tiirkiye' nin Orta
Asya'ya ve Kafkasya'ya agilan yollar1 iizerinde bir ticari
ve lojistik képrii haline gelecekir.

Azerbaycan: BTK Azerbaycan’in Tiirkiye {izerinden
dogrudan Avrupa’ya cikis yoludur. BTK Demiryolu Dogu
ve Bat1 arasinda “képrii” olmaktadir, bu durumun dogal
bir neticesi olarak arttk Azerbaycan da Tirkiye ve
Giircistan gibi Dogu ve Bat arasinda bu képriiniin ana
parcalarindan biri haline gelmektedir. Bat ile Rusya
arasinda dengeli politika yiiriiten Azerbaycan igin proje
bu noktada 6nemli bir alan agmaktadir. Azerbaycan
Avrupa ve Orta Asya arasinda transit merkezine
doniisecektir. BTK ayrica Azerbaycan igin Iran’a bagimlt
kalmamak adina farkl: bir giizergah saglamakradir.

Ote yandan Ermenistan, BTK uygulamaya gectigi
zaman Yeni Ipek Yolu' ndan dislanmis olacak boylece
hem siyasi, hem de iktisadi ablukaya alinmig olacaktir.
Boylece, Azerbaycan hem Ermenistan karsisinda, hem de
Giiney Kafkasyada siyasi istiinliginii daha da
kuvvetlendirmis olacaktir.

BTK demiryolu sayesinde ulastirma sekedrii geliserek
petrol digt sekedriin gelismesine ve buradan gelir elde
etmesine katki saglayacakur. Bakii de Avrupa ve Asya
arasinda lojistik merkeze doniigecektir. Limanlarinin
onemi bu proje ile daha da artacakur.

Bununla beraber, Azerbaycan bélgenin diger giigleri
olan Rusya ve Iran ile baglari koparmamakta ve denge
siyasetine devam etmektedir. BTK" nin a¢ilisindan hemen
sonra Tahran'da Rusya, Iran ve Azerbaycan
Cumhurbaskanlar1 tarafindan Rest — Astara — Moskova —
Helsinki demir ve karayolunun ingasi kararlastirildi. Bu
giizergah 15 yil 6nce Yeni Ipek Yolu'na alternatif yol
olarak Iran, Frmenistan ve Rusya tarafindan
planlanmakrtaydi. Ancak, goriildagi gibi, Ermenistan’in
yerini Azerbaycan almakrtadir. Béylelikle, Azerbaycan'in
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Bu tiir projeler genel itibariyle, bélge
iilkelerinin isine yaniyor, bolgede
rekabet yerine isbirliginin
arttinlmasina neden oluyor. Bu acidan,
bu tiir projeleri Soguk Savas
zihniyetiyle degil, gelecege yénelik bir
proje olarak degerlendirmemiz sarttir.

denge siyasetini bolgesel gii¢ olusturan komsulariyla
birlikte bagariyla siirdiirdiigii sonucuna varilmaktadir.

Giircistan: BTK  projesi  Eski  Giircistan
Cumhurbagkani Mikhail Saakagvili tarafindan “jeopolitik
devrim” olarak tanimlanmigtr. Projenin Giircistan
agisindan da birgok artist oldugu belirtilmelidir. BTK
demiryolu sayesinde Giircistan, Rusya ile savagindan
dolayt olusan izolasyondan kurtulmay: basarmisur.
Giircistan'in bagka projelerde oldugu gibi transit iilke
olma konumu bu demiryolu vasitasiyla da korunacakuir.
BTK demiryolu Giircistan'in ekonomik agidan asag:
diizeyde bulunan bolgelerinden gegmektedir.  Bu
bolgelerde de Azerbaycan ve Ahiska Tirkleri
yasamaktadir. BTK’nin bélgeye saglayacag: ekonomik ve
ticari katkilar1 buralarda sosyo-ekonomik istikrari temin
edecekti. BTK demiryolunun agilmasiyla bélgede
insanlar arasi iletisimin giiclenecegi, refah ve barigin
saglayacagi ve etnik ihtilaflarin azalacag 6ngoriilmekeedir.

BTK Demiryolu Projesine Tepkiler

BTK projesinin  6nemini vurgulamak igin,
Washington merkezli Stratejik ve Uluslararast Caligmalar
Merkezi, 2017'de izlenmesi gereken 17 projeye dikkat
¢ekmigtir. BTK projesi “Yeniden Birlesen Asya”
bolimiinde yer almistr.

Forbes Dergisine gére, BTK projesinin {istiin
taraflarindan biri Rusya'y: bypass etmesidir. Buna sebep
2014 yilinda Rusya ve Ukrayna arasinda ¢ikan krizi
takiben, ABD ve AB’nin Rusya'ya yapurim
uygulamasindan sonra, Rusya AB'den gelen tarim
mallarinin Rusya arazisine girmesini veya Rusya
tizerinden ge¢mesini yasaklamisti. BTK demiryolu projesi
gelecekte boyle bir durumun tekrarlanmasi halinde
Bati'ya alternatif sunacagi i¢in desteklenmektedir.
Herhalitkarda, Rusya AB'ye karst béyle bir yaptrim
uygulamasa bile yeni koridor veya diger koridor
oneminden hicbir sey kaybetmemekte, aksine ticari mal
akisini hizlandirmakeadir.

ABD’nin Azerbaycan'daki Biiytikelcisi Robert Sekuta
BTK Demiryolunun agilisinin Avrasya'da daha giiglii
ticari ve ulagtirma iliskilerinin ortaya ¢ikmasina katkida
bulunacagini beyan etmistir.
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AB Azerbaycan Temsilciligi AB*nin yeni demiryolu
koridorunu  destekledigini belirtmis, bu projenin
altyapinin gelistirilmesi ve lojistigin esgiidiimil, iletisim
kurma, yeni is firsatlart yaratma ve ticareti artirmaya
katkida bulunacagini ifade etmistir.

Daha 6nce de belirtildigi gibi, BTK demiryolu projesi
Ermenistan’t bypass ederek, bélgesel ve kiiresel capta cok
onemli bir projenin diginda birakmaktadir. Ermeni
diasporasi bircok kez bu projenin gerceklesmemesi igin
girisimler bulunmus, ancak istedigi sonucu elde
edememistir. BTK’nin acilisi yapildiktan sonra, Ermeni
uzmanlar aslinda bu projenin iktisadi ve lojistik bir
projeden ziyade siyasi proje oldugunu ve amacinin da
Ermenistan’t ablukada tutmak oldugunu belirtmislerdir.

Nisan 2018 s Sayr: 2




Ermenistan Siyaset Bilimciler Dernegi baskani ve eski
milletvekili Hmayak Hovhanisyan bu proje ile
Ermenistan’in bolgede kér bagirsaga doniisecegini ve
ticari yollarinin kordiigiim olacagini belirtiyor.

Tiirkiye-Rusya iligkileri baglaminda BTK projesinin
Rusya tarafindan arzu edilmedigi bilinmektedir. Eger
tamamlanmast ile birlikte bu hat yiik tasimaciliginda
onemli bir alternatif haline gelirse Rusya agisindan bu
durum petrol ve dogalgaz hatlari agisindan kontrolii
kaybetmek gibi olmasa da énemli bir stratejik kayip
olarak degerlendirilebilir. Ciinkii ¢ikarlari bazen ortiisen,
bazen ¢akigan Rusya-Cin arasinda isbirligini giiclendiren
Kuzeyden gecen TRACECA hatlarina kargilik BTK hatt,
[ran itizerinden gecen giiney hatt ile birlikte AB ve
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Demiryolu - “Kardesligin Demir Baglar”!

Tirkiye’nin Azerbaycan’la olan iligkilerinin gliclenmesine
ve Yeni Ipek Demiryolu alternatifi olarak Cin'e
ulagmasina ve Rusya'nin bu gelismenin disinda kalmasina
yol acacak dzelliktedir. Tiirkiye, AB ve ABD’nin Kafkasya
ve Orta Asya bélgesinde etkinligini azaltma stratejisi ile
SSCB zamanindaki giiciinii konsolide etmeye calisan
Rusya agisindan bu durum, onemli bir kozun elden
gitmesi anlamina gelmektedir.

Biittin  bu noktalar disiintldigiinde, Tirkiye
tizerinden gegecek alternatif enerji kanallari, karayolu ve
demiryolu hatlarinin Rusya'nin aleyhine olacags, bolgede
niifuzlarini stirdiirmek ve enerji kaynaklarina giivenli
bicimde ulasmak adina Tiirkiye, AB ve hatta ABD
agisindan dnemlerinin giderek artuigt sdylenebilir. Ayrica

47



AVRASYA DUNYASI | Prof Or. Toirul Ismayil

bolgenin zenginlesmesi durumunda olusacak dis ticaret
pastasindan daha fazla pay almak isteyen Tiirkiye'nin de
AB ile jeopolitik olarak ¢ikarlar1 bazi noktalarda catigsa
da, TANAP gibi enerji projeleri ve BTK gibi yolcu ve yiik
tasimaciligini iceren ulasurma projelerinde ise ¢ikarlar
acikca dreiismektedir.

Sonuc

BTK demiryolu projesi Tarihi Ipek Yolu'nu
canlandirmak i¢in 6nemli bir bilesendir. Proje i¢in
imzalanan anlagmalardan 10 yil sonra acilan demiryolu
Ipek Yolu'nun eksik kalan ayagini tamamlayarak Dogu ve
Bat'y1 birlestirmekle kalmayacak tilkeleraras: iletisimi
giiclendirecek, kiiltiirel degisimi saglayacak ve ticaret
hacmini aruracakur. Proje bélgenin ekonomik diizeyini
yiikseltmeye ve etnik sorunlarin ¢oziilmesine katki
saglayacakur. BTK demiryolu yalniz Dogu ve Bati'y1
degil ileride Kuzey ve Giiney'i baglayacak potansiyele de
sahiptir. BTK demiryolu daha sonra Iran’in demiryolu
aglarina baglanarak Pakistan'a uzanabilecektir. Boylece,
projenin aslinda bolgede belli tilkelerin birleserek diger
tilkeleri diglamasini saglamak gibi amacinin olmadig1 da
agtkca ortaya ¢ikmaktadir. Daha énemlisi ise gelecekeeki
projelerin temelinde yer alacak BTK Demiryolu, biitiin
bu projelerin merkezini olusturabilecektir.

BTK demiryolu projesiyle Tiirkiye'nin ortak kiiltiir
ve degerleri paylastgi Orta Asya Tiirk Cumbhuriyetlerine,
Azerbaycan'in ise Bat'ya dogrudan baglanusinin
kurulmas: iki iilke i¢in en 6nemli jeopolitik katkidir.
Giircistan ise bu vesileyle iki taraf arasinda gecit olma
ozelligini siirdiirerek bélgesel degerini bir kez daha ortaya
koyma sanst bulmustur.

BTK demiryolunun iizerinden gectigi ii¢ iilkenin
(Giircistan, Tiirkiye ve Azerbaycan) stratejik ortakligini
pekistiren en onemli projelerden biridir. Bu projenin bu
tilkeler tarafindan kendi mali imkanlariyla inga edilmesi
ekonomik bagimsizliklarint kanitlamaktadir. Projenin
Azerbaycan ve Giircistan tarafinin mali ve teknik
boyutunun Azerbaycan'in sorumlulugu altina girmesi
Azerbaycan'in  Giiney = Kafkasya'da  politika
sekillendirmesinde soz sahibi oldugu ve bélgede 6nemli
bir aktdre donistiigini kanitlamaktadir.  Giiney
Kafkasya'da Daglik Karabag sorununun ¢oziilmesinde
yapict rol oynamayan Ermenistan'in proje kapsami
disinda kalmasi bolgede pozisyonunu zayiflatmakeadir.
Ote yandan Avrupa Birligi ve Amerika Birlesik
Devletleri’'nden finansal yardim alinmayarak Rusya ve
[ran’in isteksizligi karsisinda hayata gegirilen bu projenin
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yerli ve milli oldugu 6zellikle belirtilmelidir. Bu noktada
devletlerin birbiriyle yardimlagmasi isbirliginin sadece
kagt tistiinde olmadigint kanitlamigtur.

Buradaki en 6nemli husus, s6z konusu projenin
Diinya Bankasi, Asya Kalkinma Bankast ve Avrupa [mar
ve Kalkinma Bankasi gibi 6rgiitlerin veya finansal destegi
olmadan, Tirkiye ve Azerbaycan'in kendi finansal
kaynaklariyla gerceklestirilmesidir. BTK Demiryolu
Projesi Trabzon Deklarasyonu'nun ele aldig: ii¢ iilke
arasindaki stratejik iligkilerin daha da gelistirilmesi ve
projelerin artirilmast  hedefi agisindan  Azerbaycan,
Giircistan ve Turkiye'nin ticari, ekonomik ve kiltiirel
iligkilerini pekistirecektir. Demiryolu sayesinde daha ucuz
ulagim secenekleri, insanlar arast iletisimi gii¢lendirecek,
transit licretleriyle ve turizm ile bolgenin refah diizeyini
artirmaya yonelik gelismelere katkida bulunacak, mallarin
ve kisilerin hareketliligini arurarak, bélgeyi uluslararast
toplum ve pazarlarla biitiinlestirecekir.

BTK hattinin tamamlanmastyla ileri-geri baglantlar
disiiniildiigiinde hat Bakiiden sonra, yukarida belirtildigi
gibi,  Tiirkmenistan {izerinden diger  Turk
Cumbhuriyetlerine ve Cin'e ulasmakta ve Ankara-Istanbul
baglantisi ile yeni hizmete giren Marmaray baglantsi: da
Tiirkiye i¢inde kesintisiz ulagimi saglamaktadir. Hat, geri
baglantlari  baglaminda  Bulgaristan,  Sirbistan,
Macaristan, Avusturya, Almanya, 1svi<_;re, Fransa ve Mang
tiineliyle Ingiltere’ye baglanmaktadir. Dolayistyla bu hat,
esasinda Londra-Pekin demiryolu hattinin 6nemli bir
bilegenidir. BTK hattinin tamamlanmasi ile Londradan
Pekin’e uzanacak ipek demiryolu Cin'de gergeklestirilen
tiretimin titketim merkezi olan Avrupa’ya taginmasini
miimkiin kialacakur.

Bu durumun dolayli etkisi olarak Kars'in iginde
bulundugu bélge gorece azgelismis bir bélge iken
Tiirkiye'nin Merkezi Asya ve Kafkasya'ya acilan ticaret ve
lojistik kopriisii olabilecektir. Bolgede dis ticaret ve dig
ticaretle baglanuli ticaret hizmetlerinin artmast ile birlikte
bu azgelismis bélgede tarima dayali ekonomik yapi
agisindan 6nemli bir alternatif ge¢im alani ortaya
cikabilecektir. Ote yandan hazirlik calismalari devam eden
Kars-Igdir-Nahg¢ivan demiryolu projesi kapsaminda ileri
baglantt nokrtalart Iran'da Tebriz-Tahran-Zehedan
biciminde devam edecek, ardindan Pakistanda
[slamabad’a kadar ulasacakur. Bu hattun yapilmasi
durumunda mevcut Sivas-Van-Tebriz hattina bir
alternatif olusturulabilecek, gérece uzun olmakla birlikte
[stanbul-Sivas-Erzurum-Kars ~ baglantist  iizerinden
Islamabad’a ulagilabileceketir.
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