Avrasya Ulasim Koridorunda Yeni ve Onemli Bir Baijlanti

Bakii-Tiflis-Kars (BTK) Demiryolu - 1

BAKU-TIFLiS-KARS (BTK) DEMIRYOLU BAGLANTISI:
IPEK YOLU GIRISIMI KAPSAMINDA

HAZAR GECISLI ORTA KORIDOR
GUZERGAHINDAKI KONUMU;

TURKIYE ICIN ONEMI

Baku-Tiflis-Kars (BTK) Oemiryolu hattinin Kars-Tiflis bélimd, Cumhurbaskanimiz
Sayin Recep Tayyip Erdogan ile Azerbaycan, Gurcistan, Kazakistan ve
Ozbekistan liderlerinin katildiklan tarenle 30 Ekim 2017 gind hizmete agild.

Koray Targay

E. Bijyiikelgi

A- Bakii-Tiflis-Kars [BTK)
Demiryolu Hattinin Lojistik Niteligi

Bakii-Tiflis-Kars Demiryolu hattinin 6nemi, giig cog-
rafi ve topografik sartlarda gerceklestirilmis olmasidir. Ni-
tekim BTK Demiryolu hatt gercevesinde, 498 km’lik
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Bakii-Tiflis béliimii takviye edildi; Giircistan'da Ahilke-
lek-Tiflis arasindaki 183 km’lik béliim modernize edildi;
Kars ile Ahilkelek arasindaki 106 km'lik boliim yeni do-
sendi. S6z konusu yeni béliimiin 76 km’si Ttirkiye, 30
km’si Giircistan topraklarindadir. Bu béliimde 2.250 m
uzunlugunda ¢ift hatli bir tiinelin inga edilmesi gerekmis-
tir. Sonugta, olagan-
tistli gli¢ topografik
ve meteorolojik sart-
lar ile diger baz1 et-
kenlerin bir araya
gelmesi  sonucunda,
proje yedi yilda ta-
mamlanabildi.

BTK Demiryolu
hatt fiili olarak, Ba-
ki'niin 70 km giine-
yinde ingaati devam
etmekte olan Alat li-
manina uzanmakta-

dir.

BTK hattindan
ilk asamada 6,5 mil-
yon ton yik ve 1,5
milyon yolcu, orta
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vadede ise 17 milyon ton yiik ve 3 milyon yolcu taginmast
planlanmustir. Isletmede ilk yil olan 2018'de 4 milyon ton
yik (15.000 container) taginmast planlanmigtir. Bu
amagla, Hazar'in Kazakistan kiyisindaki Aktau limani ile
Alat limani arasinda 01 Nisan 2018'den itibaren diizenli
“feeder” ulagim1 baglayacakur.

B- inek Yolu Girisimi Kapsaminda BTK Demiryolu
Hattimin Hazar Gecisli Orta Koridor (Transcaspian
Middle Corridor) Giizergahindaki Konumu

Ipek Yolu Girisimi, kara ve deniz koridorlari itibariyle
iki ana gruba ayrilmugstr. “Belt and Road Initiative” (BRI)
ifadesiyle anlaulan grup, girisimin Cin ile Avrupa arasinda
karayolu ve demiryolu sitemlerini i¢eren kara ayagidur.

BRI kapsaminda esas itibariyle, “feeder” hatlartyla bir-
likte, tig arter s6z konusudur. Bunlar:

-Cinden baglayip Kazakistan ve Rusya Federasyonu
tizerinden Avrupa’ya ulasan arter, Kuzey Koridorudur

(Northern Corridor).

-Cinden baglayip Kazakistan-Tiirkmenistan <veya
Ozbekistan/Tiirkmenistan>-Hazar Gegisi-Azerbaycan-
Giircistan-Tiirkiye glizergahindan Avrupa’ya ulagan arter,
Hazar Gegisli Orta Koridordur (7rans-Caspian Middle
Corridor).

-Cin'den baslayip Kazakistan- Ozbekistan/Tiirkme-
nistan-Iran-Tiirkiye veya Tacikistan-Ozbekistan-Iran-Tiir-
kiye ve Azerbaycan giizergahindan Avrupa’ya ulagan arter,
Giiney Koridorudur (Southern Corridor).

Halen giinde 1,4 milyar € civarinda seyreden Avrupa-
Cin ticaret hacminin éntimiizdeki 10 yilda ikiye katlan-
mast beklentisi, s6z konusu tig arterin her birine ne kadar
yogun ihtiya¢ duyulacaginin somut gostergesidir.

Baku-Tiflis-Kars (BTK] Demiryolu Baglantisi: AVRASYA DUNYASI

Bakii-Tiflis-Kars Demiryolu hatti,
Tiirkiye icin 6ncelik tasiyan Hazar
Gecisli Orta Koridor iizerindeki onemli
halkalardan birini olusturmaktadir.
BTK, Hazar Gegisli Orta Koridor’un
demiryolu ayaginin “olmazsa-
olmaz”idir, bununla birlikte,
tamamlanmis olan son
halkasi degildir.

Tiirkiye Giizergahinda Durum

Bakii-Tiflis-Kars Demiryolu hatti, Tiirkiye icin 6nce-
lik tagtyan Hazar Gegisli Orta Koridor tizerindeki 6nemli
halkalardan birini olusturmaktadir. BTK, Hazar Gegisli
Orta Koridor'un demiryolu ayaginin “olmazsa-olmaz”1dur,
bununla birlikte, tamamlanmig olan son halkasi degildir.

Hazar Gegisli Orta Koridor'un Tiirkiye glizergahinda
karayolu altyapisi ile baglantilari, liman altyapist ile bag-
lanular: ve lojistik merkezi hizmetleri modern ihtiyaglara
cevap verecek diizeyde ve kalitededir. Genigletme ve mo-
dernizasyon caligmalari da kesintisiz siirmektedir. Keza,
hava tagimacilifs alaninda, 2018 sonuna dogru hizmete
girecek olan Istanbul 3.Hava Limani, hava lojistik kap-
asitemize biiyiik bir ivme kazandiracak, lojistik sekeorii-
miize 6nemli katk: saglayacakur.

Ulusal demiryolu agimizin kapsamli yenileme ihtiyact
ise devam etmektedir. Halen Tiirkiye’nin dogu ile bat1 ug-
lart arasinda uluslararasi modern tagimacilik lojistigi
normlarinda, Hazar Gegisli Orta Koridor'un gerektirdigi
standartta, kesintisiz demiryolu hatt mevcut degildir.
Orta Koridor'un Tiirkiye iizerinden gegen béliimiinde ge-
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Russia

ligtirilmesi/yeniden yapilmasi gereken demiryolu hatt
2.200 km’yi bulmaktadir.

Edirne-Kars Hizli Tren Hatt Projesinde hedef, Giir-
cistan'dan Bulgaristan’a iki giinde ulagmaktir.

Marmaray’in kargo kapasitesinin arttirilmasina ilave-
ten Yavuz Sultan Selim képriisiiniin demiryolu kapasite-
sinin kullanima agilmasi, Istanbul-Edirne hizli tren
hattinin yapilmasi, ileride Ug Katli Istanbul Tiinel’nin de
devreye girmesi, Tiirkiye demiryolu giizergahinin bati bo-
limiinti tamamlayacakur. Giizergahin dogu boliimiinde
ise, yapimi devam eden Ankara-Sivas hizli tren demiryolu
hatt1 yakinda hizmete agilacaktir. Sivas-Erzincan, Erzin-
can-Erzurum ve Erzurum-Kars baglantlari tamamland:-
ginda, hizli tren demiryolu giizergahinin dogu béliimii de
tamamlanmis olacaktir. Ulastirma Denizcilik ve Haber-
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lesme Bakanligimiz bu yonde olaganiistii cabalar harca-
maktadir.

Giircistan, Azerbaycan ve Hazar Gecisi

BTK’nin hizmete girmesi sadece Azerbaycan uzantli
tagtmacilifa degil, ayni zamanda Rusya Federasyonu uzan-
il tagimaciliga da katki saglama imkanini agmistir. Bu
kapsamda, Tiflis'e BTK tizerinden ulastirilan kargonun
Lars-Kazbeki karayolundan Rusya hattina taginmast im-
kani ortaya ¢ikmustr.

Diger yandan, Giircistan'in Anaklia Derin Deniz Li-
mani ve Serbest Ticaret Bolgesi insaatina baglanmustir.
Anaklia sisteminin BTK hattina iki yonlii entegrasyonu
saglandiginda, bir yandan kapasite artg1 saglanacak, diger
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TRANSCASPIAN INTERNATIONAL TRANSPORT ROUTE

1 The Trans-Caspian route - Silk Road for goods from industrial cities of China to the South and South-Eastern

Europe and backwards

1 Length of the Trans-Caspian route: China (Lianyungang) - Kazakhstan - Azerbaijan - Georgia - Turkey is 9600 km
J Lead time of the Trans-Caspian organized container trains - 14-15 days

According to expert estimates, the growth of turnover in the region of the Trans-Caspian route
will increase from 646.4 to 922 billion USD by 2020.

yandan da Kars, bélgenin ulagim “hub”1 olma yolunda
ilave gii¢ kazanacaktir.

Keza, Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanli-
gimizin projeleri arasinda bulunan Kars-Nah¢ivan de-
miryolu baglanusi gerceklestirildiginde, Nahgivan
{izerinden Iran ile ilave demiryolu baglantist saglanacak-
tir. Bu proje de Kars'in bélgesel “hub” olmasina katk: sag-
layacakuir.

Hazar gecisi, Orta Koridor'un “olmazsa-olmaz”1dir,
ana unsurudur. Bu itibarla, Azerbaycan’in Alat limani ile
Kazakistan'in Akrtau ile Kuryk limanlari ve Tiirkmenis-
tan'in Tiirkmenbagt limani arasinda etkin, siiratli, iyi sen-
kronize edilmis, iicret-maliyet orani rekabet edilebilir
diizeyde saglanmus, profesyonel liman igletmeciligi ile fe-
ribot/Ro-Ro/Ro-La tagimaciliginin énemini vurgula-
makta yarar vardir. Bu alanda da calismalara devam

edildigi anlagiimaktadir.

Halen Cin ile AB arasinda 45-62 giin olan karadan
yiik tagima siiresinin, Hazar Gegisli Orta Koridor saye-
sinde 12-15 giine inmesi hedeflenmektedir. Bu hedef,
dogal olarak rekabet edilebilirlik ilkesini de kapsamakta-
dir.

Keza, Azerbaycan'in sinir kenti Astara ile Iran’in Rasht
kenti arasinda ingasina yakinda baglanacak olan 175
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kn’lik hizli tren baglantisi saglandiginda, Azerbaycan'dan
giiney yoniine de “Giiney Koridoru'na” kesintisiz demir-
yolu ulagimi miimkiin olacakur. Proje tamamlandiginda
ilaveten, Chabahar ve Bandar Abbas limanlari ile Bakii-
Tiflis- Krs hattina baglant da saglanmis olacaktir. Bu yeni
boyut iizerinde Tiirkiye, Giircistan, Azerbaycan ve Iran
Disisleri Bakanlart 17 Mart 2018°de mutabakat saglamis-
lardir.

C- BTK Badlantisi Kapsaminda Tiirkiye'nin Konumu

Diinya lojistik sektoriiniin hacmi 7 trilyon §$ civarin-
dadir. Tiirk lojistik sektdriiniin GSYH igerisindeki payt,
110-115 milyar $ ile yaklagtk %14’tiir.

Tirkiye halen, Dogu-Bati arasindaki yaklagik 650
milyar $’lik mal hareketinin gecis noktasindadir. Bu mik-
tarin 2020°de 900 milyar $’1n iizerine ¢tkmasi beklenmek-
tedir.

Karayolundan tagimaciligin maliyetinin hizli demir-
yoluna oranla iki mislini buldugu hesaplanmaktadir. Bu
itibarla, Edirne-Kars Hizli Tren Hatt tamamlandiginda
BTK tizerinden gegmesi séz konusu ticaret hacmi ve Tiir-
kiye’nin bu sektdrde elde edecegi gelir, bu verilere gore
degerlendirilmelidir.
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