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AB GEMICILIK SEKTORUNU ETS KAPSAMINA ALIP EMISYON VERGISIi KESMEYi
HEDEFLIYOR

- 14.02.2020

EuroNews (13 Subat 2020)

Gemicilik sektort yakinda cevreye verdigi zararin bedelini 6demekle yUkimli hale gelebilir.
Avrupa Birligi, Emisyon Ticaret Sistemi (ETS) cercevesinde gemi firmalarinin da atmosfere
saldiklar karbondioksit icin bir tir vergi 6demelerini istiyor.

Gemicilik glinimuzde klresel emisyonlarin ylzde 3'Une neden olurken bu oran klresel ticaretin
artmasi ile birlikte her yil dizenli artis gdsteriyor. Avrupa Komisyonu ve Parlamentosu konuya
iliskin ilk adimlar atti ancak uluslararasi deniz kanunlarinin karmasikligi nedeniyle bu pek de hizl
ve kolay gerceklesmeyebilir.

AB igerisindeki ucuslar haric neredeyse hicbir ulasim cesidi ETS'ye dahil degil. Sistem 6éncelikli ve
asll olarak cevreyi kirleten ve fosil yakit Gzerine kurulu enerji santralleri i¢cin olusturuldu. Ancak
Avrupa Komisyonu bu sistemin kapsama alanini genisletmek icin bir dizenleme Uzerinde calisiyor
ve bu 6nerinin en erken 2021 ortalarina kadar detaylari ile hazir olmasi icin hedef kondu.

Ne var ki, pek cok kisi dizenleme ile ilgili calismalarin bu tarihe yetismeyecegini disunuyor.
Dinyada gemicilik buaydk o&lcide Birlemis Milletler catisi altindaki Uluslararasi Denizcilik
Organizasonu (IMO) ajansinin kontrollnde.

Gemilerin ¢ogu Uzerinde bandira bayragi bulunan Panama, Liberya ve Malta gibi ulkeler bu
sektoérin daha yesil olabilmesi adina atilmak istenen fakat maliyetleri arttiracagi bilinen adimlar
bloke ediyor veya sUreci yavaslatiyor.

Maliyetlerin artmasi istenmiyor

IMO bu konuda son 25 yildir adim atilacagini séyleyen aciklamalar yapti ancak buglne kadar fazla
bir mesafe kat edilemedi. AB'nin blok olarak bu konuda IMO'ya bir baski yapabilmesi icin dnce
kendi icinde uzlasmasi gerekiyor. Uye (lkelerin gemicilik sektériinde bu tir bir ek maliyet
nedeniyle dinyanin geri kalani ile rekabet kabiliyetini yitirmek istemeyecegi tahmin ediliyor.

Ornegin Avrupa'nin en blyik ve en islek limanlarina sahip olan Hollanda cevreci politikalari
desteklemekle birlikte Komisyon'un bu konudaki hazirligini ve olasi dliizenlemelerin ekonomiye etki
analizlerini ince ayrintisina kadar gérmeden adim atmayacad biliniyor. Hollanda hikimeti bu tur
bir dizenlemenin IMO ile tam isbirligi icerisinde hazirlanmasi gerektigini vurguluyor.



AB ve IMO'nun cevre hedefleri arasindaki fark

Yeni duzenlemenin altinda gemi motorlarinin verimliligine iliskin de bazi yeni standartlar
getirilecegi aktanlirken konuya iliskin Yesiller Uyesi Avrupali Parlamenter Jutta Paulus tarafindan
hazirlanan raporda AB limanlarini kullanan 12 bin geminin 2030 yilina kadar emisyonlarini 2018
yilindaki emisyon dlzeylerine kiyasla ylzde 40 oraninda azaltmis olmasi gerekecegine isaret
ediliyor.

IMO da yuzde 40 oranini hedef olarak koyan dizenlemeler icin hazirlik yapiyor ancak buradaki
onemli fark; IMO'nun 2018 degil, o yil yasanan klresel finans krizi nedeniyle emisyon degerleri
oldukca dusuk cikmis olan 2008 seviyelerini baz almak istemesi. 2008 yilindaki emisyon seviyesi o
kadar disik cikmisti ki IMO'nun 2030 vizyonu 2018 yilinda kabul edildiginde hedeflenen mesafenin
dortte dcune ayni yil ulasiimisti.

Sektoriin doniusimii icin 6zel fon

Paulus'un raporunda bu konuda tum taraflarca en kabul edilebilir bulunan éneri; bu amacla
toplanacak ek vergilerin dnemli bir kisminin yeniden gemi sektdrine yatirilarak c¢evre-dostu
motorlar, limanlar ve isletme sdrecleri icin harcanmasi. Bunun igin 'Denizcilik Emisyon Azaltim
Fonu' adi altinda bir fon olusturulmasi ve ETS sistemine entegre edilmesi dneriliyor.

Fonda birikecek olan paranini yuzde 30'unun da gemiler ve limanlarda kullaniimak Uzere yeni
teknolojilerin gelistirilemsi icin harcanmasi teklif ediliyor. Hidrojen ve amonyak gibi yeni yakit
tarleri icin ar-ge yatirnmi, elektrikli gemiler, devasa bataryalar sarj edebilme kapasitesine sahip
tesisler dneriler arasinda.

IMO Subat ve Nisan aylarinda cevresel konulari gérismek icin toplanti yapacak.

‘Emisyon Ticaret Sistemi' nedir ve nasil calisir?

ETS, kapsadigi tesislerden kaynaklanan sera gazi emisyonlarina (SGE) bir limit belirler. Belirlenen
bu UGst sinir, emisyonlari dogrudan kisitladigi icin politika belirleyicilere belli bir sire icinde
gerceklesecek emisyonlarin miktarina iliskin bir kesinlik sunar. Bu limit, emisyon azaltma hedefi
dogrultusunda zamanla dereceli olarak daha da dusuralar.

ETS kapsamindaki tesisler, karbon kredilerini salinima sebep olduklar toplam SGE'yi karsilamak
amaci ile kullanmak zorundadir. Bu krediler, Ucretsiz veya bir acik arttirma sureci ile tahsis edilir.
Karbon kredileri ayni zamanda UcUncu taraflar arasindaki ticaret ile de elde edilebilir ve bu islem
kredilerin piyasa fiyatini belirler.



ETS kapsamindaki SGE ile baglantili bir maliyet s6z konusu oldugu icin, tesislerin emisyonlarini
azaltmak adina bir tesvik ortaya cikar. Emisyon ticaretinin temelindeki ekonomik teori -komut ve
kontrol ile emisyon azaltimi politikalarinin aksine- azaltim saglamaya yonelik yatirrmlara karsilik
ticaret yapma secenegini sunmasi ve bu sayede emisyon azaltimi icin en dusuk maliyetli
seceneklerin piyasa tarafindan bulunmasi.
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