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BAKAN TURHAN :iRAN VE NAHCIVAN BAGLANTILARININ YAPILMASI ULKEMizZiN ONEMINI
ARTIRACAKTIR
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Trend Haber Ajansi (17 Ekim 2018)

Ulastirma ve Altyapi Bakani Cahit Turhan basta istanbul Yeni Havalimani olmak Uzere , Kars-Tiflis-
Baki Demiryolu Hatti, Kanal istanbul, 3 Katli Biyik istanbul Tineli, 1915 Canakkale Képriisi ve
Kanal istanbul Projesine iliskin, TREND Haber Ajansina ézel aciklamalarda bulundu.

iste Ulastirma ve Altyapi Bakani Cahit Turhannin aciklamalari;

iran ve Nahcivan baglantilarinin yapilmasi Glkemizin énemini artiracaktir

Turkiye ile Nahcivan arasinda tren yolu projesi , Kars-Tiflis-Bakl Demiryolu Hatti ve insasi devam
eden Kars Lojistik Merkezi ile birlikte Orta Koridoru tamamlayacak bir hat niteligindedir. Ulkemizin
ana omurgasl olan Dogu-Bati koridoru (Kapikule-Edirne-istanbul-Eskisehir-Ankara-Yozgat-Sivas-
Erzincan-Erzurum-Kars) Uzerine ayrica, iran ve Nahcivan baglantilarinin yapilmasi Glkemizin
Onemini artiracaktir. Diger taraftan, 6nemli bir tarim bdlgesi olan Igdir ilimize de demiryolu
baglantisi saglanacak olup, ayrica Sivas-Erzincan-Erzurum-Kars Demiryolu Projesinin fizibilitesini
de pozitif yonde etkileyecektir. Bu kapsamda hattin etat proje ihale hazirliklarini sirddrtyoruz.

BTK hattindan, orta vadede 3 milyon, uzun vadede 17 milyon ton yUk tasimasini planlaniyoruz

Tarkiyeden baslayarak Gulrcistandan Azerbaycana, buradan da Hazar Denizini asarak
Tarkmenistan ve Kazakistani takiben diger Orta Asya Cumbhuriyetleri, Afganistan, Pakistan ve Cin
Halk Cumhuriyetine ulasan Orta Koridor, tarihi ipek Yolunun canlandiriimasi projesinin en énemli
bilesenlerinden birini olusturmaktadir. Orta Koridor Ulkemizden baslayarak, demiryolu ile sirasiyla
Gurcistan, Azerbaycan (Hazar Denizinden feribot ile), Tdrkmenistan, Kazakistan ve Cin Halk
Cumbhuriyeti ne uzanmaktadir.



Baku-Tiflis-Kars (BTK) Demiryolu Projesinin faaliyete gecmesiyle Orta Koridor un énemli bir ayagi
tamamlanmistir. Tarihi ipekyolunun canlandiriimasi icin baslatilan Tek Kusak, Tek Yol Girisimi de
ulastirmanin cok o6tesinde ekonomik, siyasi, sosyal, kiltlrel alanlari kapsayan cok yonlu etkileri
olan bir projedir. ipek yolu, kara cografyasinda diinyanin en uzun ulasim ve ticaret yoludur. Cinin
dogusundan Londraya kadar uzanan bu yol yatay dogrultuda bile 18 bin kilometreyi asmaktadir.
Bu koridordan direkt ve en direkt faydalanabilen Ulke sayisi 60tan fazla olup bu Ulkelerin toplam
nufusu ise 4,5 milyarnt gecmektedir. Ayni sekilde bu hinterlanttaki ekonomilerin blyUkligu 21
trilyon dolarin Gzerindedir.

BakuU-Tiflis-Kars demiryolunun acilmasi ile birlikte Asya ile Avrupa arasindaki Orta Koridora
demiryolu baglantisi saglayan Ulkemizin; bu koridor Gzerinde yiUk tasima payinin artiriimasi,
koridor zerinde sdz sahibi olmasi ve Avrupa Asya arasindaki demiryolu yiik trafiginde Ulkemizin
de transit Glke konumuna sahip olabilmesi amaciyla, Bakanligimiza bagh TCDD Tasimacilik AS, 15
Subat 2018 tarihinde Trans-Hazar Uluslararasi Tasimacilik Glzergahi Birligine Gye olmustur.

ilk etapta Kazakistan - Turkiye arasinda 4.700 kilometrelik mesafede baslayan tasimacilik,
Tarkiye - Azerbaycan-Turkmenistan-Cin ve Cin-Avrupa destinasyonlariyla devam etmektedir.

Su anda TCDD Tasimacilik AS tarafindan BTK hatti Uzerinden Turkiye-Azerbaycan-Kazakistan
arasinda karsilikh olarak haftada 3 tren calistinimaktadir.

Tarkiye den Kazakistan, Azerbaycan, Gurcistan, Ozbekistan, Turkmenistan, Kirgizistan ve Rusyaya;
insaat malzemesi, gida maddesi, temizlik Griinleri, tarim Uriinleri génderilirken, Ulkemize; tahil,
demir ve cinko tasinmaktadir. BTK Hattinin acilisindan buyana; 102 trenle toplam 100 bin ton yuk
tasinmistir.

BTK hattinda tasinan esyalarin gumrik islemleri yapilan anlasma ile Basitlestirilmis usul
kapsaminda gerceklestiriimeye baslanmis; gumrik islemleri tren basina (yaklasik 60 konteyner) 10
ile 15 dakika arasina dusardlmustar. Ancak Ulkelerimiz arasindaki yeni dlizenlemeler ve isbirlikleri
ile Orta Koridorun ve bununla birlikte Hazar gecislerini artiracak ve genisletmek istiyoruz.
Bakanligimiz ve TCDD Tasimacilik Genel Mudurligimiz gerekli isbirlikleri ve dizenlemeler icin
gortusmelerini sirdirmekte. Keza BTK Hattindan, orta vadede 3 milyon, uzun vadede 17 milyon ton
yuk tasimasini planlaniyoruz.

Azerbaycan ile komsumuz Iiran arasinda demiryolu alaninda isbirligine gidilmesini, hizmete
actigimiz BakuU-Tiflis-Kars demiryolunun alternatifi olarak gérmuayoruz

Temiz ve ucuz enerji tuketimi, cevre ve gurultd duyarhligi, insa ve bakim maliyetlerinin dastkligu
nedeniyle ulasim modlari arasinda 6ne ¢ikan demiryollarina bayuk yatirimlar yapiimaktadir.

Kiresel 6lcekli olarak devam eden demiryolu yarisindan kopmamak icin Tlrkiye olarak biz de
demiryollarina 6nem veriyoruz. Devlet politikasi olarak kabul ettigimiz demiryollarimizi
kalkinmanin lokomotifi olarak gértyoruz.

Ulkemizi dogudan batiya ylUksek hizli ve hizli demiryoluyla ériyoruz. Mevcut hatlar yeniliyor,
elektrikli ve sinyalli hale getiriyoruz. Demiryollarimizi Ulkemizin muasir medeniyetler seviyesinin
tzerine c¢ikmasinda amiral gemisi olarak goériyoruz. insa ettigimiz yeni demiryollaryla
komsularimizla kardeslik kdpruleri kuruyoruz.

Biz demiryolu calismalarimizi yuritirken kardes Ulke Azerbaycan ile komsumuz iran arasinda



demiryolu alaninda isbirligine gidilmesini, hizmete actigimiz Baku-Tiflis-Kars demiryolunun
alternatifi olarak gérmuyoruz.

Zira daha 6nce de ifade ettigim gibi Modern ipek Yolu olarak bilinen Baku-Tiflis-Kars demiryolu
hattimiz, dogudan batiya uzanan en kisa ve en emniyetli yoldur. Dost ve kardes Ulke Azerbaycan
ile sinir komsumuz iran arasindaki demiryolu isbirliginden Tlrkiye olarak memnuniyet duymaktayiz.

Dev projelerimiz hiz kesmeden devam ediyor

Bildigimiz gibi hikimet olarak ucuk vaatlerle olmayacak, gerceklesmeyecek hedeflerle, hayallerle
degil, gerceklerle hareket ederek iktidara geldik. HUklGmetimizi iktidara tasiyan da sonrasindaki
her secimde de oylarini kat kat artiran, millet nezdinde itibarini strekli ylkselten anlayis iste bu
samimi, bu icten siyaset anlayisidir. Biz yapamayacagimizi, yapmayacagimizi vaat etmedik. Bugln
de vaat etmiyoruz. Biz, Turkiye'ye, Turkiye ekonomisine tasiyamayacagi yUkler yuklemedik, bugin
de ylklemiyoruz. Biz hicbir zaman hayal ticareti, umut simsarligi yapmadik, populizme tenezzil
etmedik. Yaptiklarimizla Ulkemizi gelecege tasidik. Ulastirma ve Altyapi Bakanhgi olarak da
Turkiye'nin gelisimi, toplumun kalkinmasi ve Cumhuriyetimizin 100'Uncd yili hedeflerine ulasmasi
icin canla basla calisiyoruz. Her seyden 6nce 2023, 2035 ve daha sonrasl icin belirlenen bir
vizyonla hareket ediyoruz.

Bu baglamda Kanal istanbul, 3 Kath Blyik istanbul Tiineli, 1915 Canakkale Képriisii, Ankara-Sivas
YUksek Hizli Demiryolu gibi dev projelerimiz hiz kesmeden devam ediyor. Bunlarin yani sira
bolinmus yol, otoyol, tinel, képri, viyadik yapimindan e-Devlet hizmetlerine, yerli ve milli 5G ve
Otesine yodnelik calismalardan lojistik merkezlerinin kurulmasina daha pek ¢ok faaliyetimiz mevcut.
Ulastirma ve Altyapi Bakanhgi olarak, ulasim altyapisinin gelistirilmesi ve iyilestirilmesi, daha
guvenli, kaliteli ve ekonomik ulasim hizmetinin sunulmasi icin Ulke genelinde toplam 385 milyar
lira tutarinda 3 bin 443 projede calismalarimizi sdrdUridyoruz. Bunlarin dnemli bir kismi, yaklasik
150 milyar lira tutarindaki ulastirma projesi yap-islet-devret modeliyle yuratiliyor. Onimuzdeki
guinlerde yeni buyuk projelere baslayacagimizi da ifade etmek istiyorum.

Ayrica vizyonumuz cercevesinde, gelecekte gérmeyi hedefledigimiz Turkiye fotografini daha da
netlestirmekteyiz. Bu fotograftaki Turkiye; demiryolunda ylUksek hizli tren agini genisletmis, hizli
tren koridorlari olusturmus, mevcut yollarini yenilemis, Uretim merkezlerinin ve organize sanayi
bolgelerinin demiryollariyla limanlara baglandidi, yerli bir demiryolu endustrisi olusturmus, milli
yuksek hizli trenini kendisi Ureten, lojistik merkezlerle Ulkesinin rekabet kabiliyetini guclendiren,
ipek Demiryolu'nun merkez ulkesi konumuna gelen bir Ulke olacaktir. Karayollarinda; bdlinmus
yollariyla, islevsel hale getirdigi ve yeni actigi koridorlarla, diger ulasim modlariyla entegre
karayolu yatirmlarniyla, Yavuz Sultan Selim Koépruslyle, Canakkale Kdéprusuyle, Avrasya Tuneli,
Osmangazi Kdprisiyle, Kanal istanbuluyla bunun gibi nice mega projelerle, otoyollarla, karayolu
altyapisini tamamlamis Tuarkiye olacaktir. Kiyr yapilariyla, buydk limanlanyla, Ulkemizi gemi
insasinda marka yapan tersaneleriyle, gliclu deniz ticaret filomuzla deniz tlkesi kimligimizi yeniden
hatirlatan bir Ulke olacaktir.Yeni havaalanlariyla ve tabii ki istanbul Yeni Havalimaniyla sadece
bolgesel degil; kitalararasi konumunu glclendiren, havacilik endtstrisinde s6z sahibi olan, kendi
milli uydusunu Ureten bir Turkiye olacaktir. Bilgi Toplumu'na gecen, bilisim teknolojilerinde ve
yazilimda Uretici vasfina haiz bir Turkiye olacaktir.

istanbul Yeni Havalimani, 150 havayolu sirketine 350nin Uzerinde destinasyona ucus imkani
saglayacaktir

Hic sliphesiz istanbul Yeni Havalimani, Turkiyenin éniimizdeki yirmi yillik blyime hikayesinin itici



guclerinden biri, hatta en dnemli sembolli olma potansiyelini tasimaktadir. Bircok bilimsel calisma
ve rapor da bunu gbézler 6nlne sermektedir. Bugun uluslararasi hava tasima sektérinin son on
yillhlk buyime rakami dinya ortalamasinda %5,6 olarak gerceklesmisken, Turkiyede ayni donemde
bu oran yaklasik %14 olmustur. Bu rakamlar sektérin finansal bUyukligine de ayni bicimde
yansimistir. 2002 yilinda 2,2 milyar Amerikan dolari olan rakam 2015 sonu itibariyle 23,4 milyar
dolara ulasmistir. Ayni durum vyaklasik Uc kat artisla sektorin yarattigi istihdama da yansimis
bulunmaktadir.

Havayolu tasimaciliginda yakalanan bu ivmenin énimuzdeki yillarda da devam edecegi tahmin
edilmektedir. Buna gore toplam yolcu sayisinin senede %9 oraninda artarak 2018 yilinda 232
milyona ulasmasi beklenmektedir. Ayrica istanbul havalimanlari Avrupanin en cok blytyen ilk Uc
havalimani arasina girmislerdir. Bu noktada istanbulun ilave bir hizmet kapasitesi olusturacak
sekilde vyeni bir topla-dagit-isle-aktar (hub) havalimanina kavusmasi bu ivmenin devam
ettirilmesini saglayacak olan gerekli bir kosuldur.

Klresel planda iddiali havayolu sirketleri icin faaliyet merkezi olarak hizmet edecek bu tir bir Usse
sahip olmak &énemli bir unsurdur. Bu baglamda istanbul, Tirkiyenin disariya acilan kapisi
konumuyla bu trafigin merkezinde yer almaktadir ve istanbul Yeni Havalimaninin bu konumu
destekleyecegdi ve gelistirecedi diisiiniilmelidir. istanbul Yeni Havalimani, 150 havayolu sirketine
350nin Gzerinde destinasyona ucus imkani saglayacaktir.

Zaten bilimsel arastirmalar havacilik sektoérinin dogrudan, dolayli, tetikleyici ve gayrisafi yurt ici
hasilaya katkisi acisindan ekonomik gelismeye olan faydalarini ortaya koymustur. ingiltere
Havaalanlari Komisyonu icin PWC Iingiltere tarafindan yapilan analiz, havayolu tasimaciiginda
koltuk kapasitesindeki %10luk bir artisin kisa vadeli ekonomik blyimede %llik bir artisa yol
actigini gosteriyor.

Uluslararasi Sivil Havacilik Orgltu (ICAO), dinya ticaretinin deder olarak %35-40inin hava yolu ile
tasindigini tahmin ediyor. Ayrica sivil havacilik alanindaki taninmis danismanlik sirketlerinden
Intervistasin Avrupadaki buyUk capli 125 havalimani kapsayan bir calismasi neticesinde hava trafik
yogunlugu 10 milyonu gecen havalimanlarinda, her 1000 birimlik artisin havalimani hizmetleri ile
baglantili olarak 0,85 ilave istihdam yarattigi ortaya koyuyor.

Havacilik sektérinin ekonomiye olan olumlu katkisini ortaya koymak icin daha anlasilir érnekler
vermek gerekirse Amsterdam Schiphol Havalimani cok iyi 6rnek teskil etmektedir. Zengin
havayolu baglantilarindan ve kara ve demiryolu ulasimi ile sahip oldugu intermodal tasimacilik
agindan gucg alan Schiphol, énemli bir ofis, depolama, perakende ve diger ticari alanlar saglayicisi
haline dénlismuUstlr. Havalimaninin kapsamli ofis ve ticari alanlar Microsoft, Intel, Cisco Systems,
Citibank, Tommy Hilfiger, Canon ve Boeing gibi kiracilari kendisine c¢ekmistir. Toplamda,
havalimani kentinde 500den fazla klresel firma yer almaktadir. Ve havacilik sektér, Hollandanin
GSYHsine her yil 26 milyar Eurodan fazla katkida bulunmaktadir. Sadece Schiphol sahasi, yaklasik
65 bin calisana is saglayan bes yilz kadar sirketi barindirmaktadir. Dogrudan, dolayl ve butlnleyici
etkiler dikkate alindiginda, tek basina havalimaninin 2012 yilinda bdlgeye 24 milyar ABD dolar
(Brat Katma Deger ile olcilen) ekonomik katki sagladigi tahmin edilmektedir. Esdeger istihdam
sayisl, 166 bin adete karsilik gelmektedir. Bu rakam, Hollandanin GSYHSsinin %3,5ine esdegerdir.

Kanal istanbul Projesinin yapim ihalesine yakin zamanda c¢ikacagiz

Kanal istanbul Projesinin Etit Proje isini tamamlayarak yapim ihalesine yakin zamanda cikacagiz.



Amacimiz bu proje ile Marmara Denizinde 6zellikle yuk tasimaciligindan kaynakl kazalarin éntine
gecilmesidir. Yaklasik olarak 45 kilometre uzunlugunda olacak bu koridorda kanal glizergahi ile
entegre olarak liman, lojistik merkez, yapay ada gibi projelerin planlama c¢alismalarini da yapiyoruz.

Aslinda bu calisma Ulkemize bir yasam alani, yeni bir sehir katacak. Marinasiyla, serbest
boélgesiyle, su yoluyla basl basina kendi kendine yeterli, ayni zamanda Uc¢ kdpru glzergahiyla asil
istanbul ile entegrasyonu saglanmis bir medeniyet projesidir.
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