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Ataturk Universitesi iktisadi ve idari Bilim Fakultesi Ogretim Uyesi Prof. Dr. Kerem Karabulut, Kars-
Tiflis-Bakd demiryolunun bélgesel énemine iliskin yayinladigi makalesinde, demiryolunun Turkiye,
Azerbaycan, Gurcistan, Ermenistan ile Avrupa ve Cin baglantisinin 6nemini degerlendirdi.

Ataturk Universitesi iktisadi ve idari Bilim Fakultesi Ogretim Uyesi Prof. Dr. Kerem Karabulut, Kars-
Tiflis-Bakd demiryolunun boélgesel 6nemine iliskin yayinladigi makalesinde, demiryolunun Tulrkiye,
Azerbaycan, Gurcistan, Ermenistan ile Avrupa ve Cin baglantisinin 6nemini degerlendirdi.

Atatiirk Universitesi iktisadi ve idari Bilim Fakiltesi Ogretim Uyesi Prof. Dr. Kerem Karabulut,
Tarkiye-Azerbaycan iliskileri baglaminda, "Bilindigi gibi Turkiye ile Azerbaycan 1991 vyilinda
SSCB'nin dagilmasindan sonra iki devlet kurucularinin asagidaki soézleri dogrultusunda iliski
icerisinde olmuslardir. Mehmet Emin Resulzade; 'Azerbaycan Cumhuriyeti dlem-i islam'da tesekkdl
eden ilk Cumhuriyettir. Bu Cumhuriyet ayni zamanda bir Turk Cumbhuriyetidir' tabiri digerle, kicguk
Tarkiye'dir' diyor ve ekliyor: 'Kicuk Turkiye halki ile bUylk Tiarkiye halki arasindaki minasebet iki
kardes munasebeti kadar samimanedir. Azerbaycan meselesi ayni zamanda Turkiye icin yasamsal
dnemde olan Kafkasya meselesinin de bir parcasidir' ( Simsir; 2011:22-23). Haydar Aliyev; 'Biz Iki
Devlet Bir Milletiz'. Mustafa Kemal Atatlrk; Azerbaycan'in kederi kederimiz, Sevinci sevincimizdir.
Yine Mustafa Kemal Atatlrk; 18 Kasim 1921'de Azerbaycan Buyukelciligi'nin acilisi esnasinda
soyledigi; 'Azerbaycan Asya'daki kardes hikimet ve milletler icin bir temas ve ilerleme noktasidir.'
demislerdir. iste Kars-Tiflis-Bakii demiryolunu, bu bakis acilarinin reele dénistirilmesi olarak
goérmek mumkuinddr. Projenin gectigi diger Ulke ise Gurcistan'dir. Gircistan da SSCB dagildiktan
sonra Tuarkiye'yi kendisi icin yasamsal bir Glke olarak gérmustir. Bu nedenle de hem petrol ve
dogal gaz projelerinde hem de demir yolu projesinde hep Turkiye ve Azerbaycan ile birlikte
hareket etmistir. Gdrcistan'in bu tutumu hem kendi menfaatinedir hem de Turkiye ve
Azerbaycan'in menfaatinedir." ifadelerine yer verdi.



Projenin énemine iliskin Prof. Dr. Kerem Karabulut, "Bu U¢ Ulkenin kultlrel, sosyal ve tarihi
yakinliklari da bu tdr projelerin gelistirilmesinin énemini artirmaktadir. Tarkiye ile Azerbaycan 'bir
millet iki devlet' disturuyla her daim hareket etmektedirler. Diger taraftan, Turkiye'de Gulrcl
kdkenli cok sayida Tark vatandasinin olmasi ve Gulrcistan'da 1 milyona yakin Turk kékenli Gurcu
vatandasinin olmasi bu JUlkeleri birbirine yakinlastiran &6nemli bir sosyal sebep olarak
degerlendirilebilir. Bu Uc¢ Ulkenin ortasinda bir cografyada konuslanan Ermenistan ise diasporanin
da etkisiyle uyguladigi yanhs politikalari dolayisiyla bdlgede gerceklesen olumlu gelismelerin
disinda kalmaktadir. Bélge ulkeleri ve yasayan etnik kdkenler acisindan blyuk dneme haiz olan bu
proje yaklasik 2-3 ay sonra hayata gececektir. Projenin anlamini ve 6nemini ilk acilisiyla ortaya
koymak icin su ciimlenin acilis slogani olmasi anlamli olacaktir. 'Gelin Kars-Tiflis-Baki Treninin ilk
Yolcularindan Olma Ayricaligini Birlikte Yasayalim'. Projenin diinya acisindan anlami ve énemini ise
tek bir cumle ile 'Avrupa'yl Cin'e baglayan Demirden ipek Yolu'nun insasidir seklinde ifade
edebiliriz. Cin'in disinda Orta Asya Ulkelerini Avrupa'ya baglayan yonlyle de ¢ok 6nemli bir
projedir. Bu calisma ile hem Kars-Tiflis-Bakil Demiryolu Projesi tanitiimaya hem de bu proje
dolayisiyla ne tur kazanimlar olabilecegi Uzerinde durulmaya calisiimaktadir' dedi.

OSMANLI'DA DEMIR YOLLARINI YABANCILARIN iINSA ETMESININ SEBEPLERI

Osmanli doneminde demiryolunu yabancilarin insa etmesine iliskin farkl konular deginen Atattrk
Universitesi iktisadi ve idari Bilim Fakultesi Ogretim Uyesi Prof. Dr. Kerem Karabulut, su ifadelere
yer verdi: "Cumhuriyetin kurulusuna kadar Demiryollari batililarin kontrolinde insa edilen ve
isletilen bir alan konumundadir. 1914 yilina kadar Osmanl devletine 74,3 milyon ingiliz Sterlini
(81,7 milyon Lira) yabanci sermaye yatirimi yapilmistir. Bu yatirrmin 61,3 milyon sterlini demiryolu
insaati, bankacilik ve ticaret faaliyetinde toplanmistir. Demek ki yabancilarin cikarlari hizmet
sektorindedir. Cinkd bu sektérdeki gelismeler, yabancilarin faaliyetlerini de kolaylastirmaktadir.
1914 yilhina kadar Osmanli topraklar Gzerinde 6107 km demiryolu insa edilmisti. Bunun 4037 km'si
yabancilar tarafindan yapilmis ve isletilmisti. Yabanci sermayedarlarin insa ettikleri demiryolu
glUzergahinda ticaret yapma imtiyazina sahip olmalari, demiryolu insasinda "kilometre garantisi”
denilen ydéntemin uygulanmasi. Osmanli devleti yapilan demiryollarina borclanarak sermaye
katkisinda bulundugu gibi, yabanci sirketlere km basina bir teminat 6édemesi de kabul etmistir.
Boylece Osmanli Devleti demiryolu ingsaat ve isletmesinin mutlaka kar etmesini teminat altina
almistir, yer alti ve yerlstl zenginliklerini kontrollerine almaya calismalari, nGfuz bdlgeleri
olusturmaya calismalari, Osmanli'dan Turkiye Cumhuriyeti'ne intikal eden demir yolu 4100 km'dir.
Cumhuriyet HUklUmetleri bu demiryollarini  satin alarak millilestirmislerdir, cumhuriyetin
kurulusunda Osmanh imparatorlugu'ndan devralinan hatlarin durumu sdyledir: Sirketlere ait
normal genislikte 2.282 km uzunlugundaki hat ve 70 km uzunlugundaki dar hat, devletin
yoénetiminde bulunan 1.378 km uzunlukta normal genislikteki hat, 1923- 1940 yillar arasinda
ortalama olarak her yil 200 km demiryolu yapilmistir. 1950 yilina kadar yapilan hatlarin uzunlugu
3.578 km'dir. Bunun 3.208 km'si 1940 yilina kadar tamamlanmistir. ulastirmada en ucuz yol
Denizyoludur. Ancak bilindigi gibi  Turkiye'de degisik sebeplerle denizyolu etkin
kullanilamamaktadir. Demiryollari icin 1923-1940 dénemi atiim ddnemi, 1940-1950 dénemi
durgunluk dénemidir. 1950 sonrasi ise, karayolu agirlikli donemdir. 1986 sonrasinda da ulastirma



acisindan otoyollarin énceliklendirildigi anlasiimaktadir. ikinci en uygun ulastirma kanali
demiryoludur ki, Turkiye'de yurt ici ulastirmada bu da kullanilamamistir. Yolcu tasimacihiginin
yaklasik %3'0 yuk tasimaciliginin ise % 6'si demiryoluyla yapilmaktadir. Karayolunun paylari ise
sirasiyla, %95 ve %89 civarindadir. Denizyolu'nun yUk tasimacilindaki yeri yaklasik %3
civarindadir. 200 km'ye kadar olan mesafelerde kara yolu, bu mesafeden uzak olanlarda ise
demiryolunun kullanilmasi en rasyonelidir. Bu nedenle, Kars-Tiflis-Baki Demiryolu cok rasyonel bir
proje olarak degerlendirilebilir. Falih Rifki Atay Cumhuriyetle baslayan demiryolu atagini: "Tark
Demiryolculugu yeni ¢ag Turkiye'sinin basar iradesini yogurmakta amil olmustur. Demiryolcular
yalniz ray désemediler, tinel acmadilar, képri kurmadilar, taraf taraf fabrikalar acan, sulama
islerini halleden, bu memleketi asrimiza ulastiran teknik ve iman kadrosunun da habercisi ve
mujdeleyicisi oldular. 15 yil dncesinden bugun bir rtya idi. Buglinden 15 yil 6ncesi bir kabustur".
Yine Falih Rifki Atay; " bilmiyorduk bir bilen 6gretende yoktu, devletin demir yollarini yapacagindan
sOz edildiginde her taraftan devlet demir yolu yapamaz, kitapta yeri yok soézleri yukseliyordu"
seklinde Cumhuriyet sonrasi demiryollarina ait algilari ifade etmektedir. Bu anlayis ayni zamanda
batili Ulkelerin Osmanli Ulkesinde nasil bir hakimiyet kurma politikasinin oldugunu da ortaya
koymaktadir. Tlrkiye'nin son yillarda uygulamaya gecirdigi hizh tren projeleri ve Avrupa-Asya
arasindaki rayh baglantilarin ne derece dogru oldugunu tarihteki bu 06zet bilgilere bakarak da
sdylemek mimkindir. iste bu dogrultuda Kars-Tiflis-Bakii Demiryolu Projesinin tamamlanarak
yurarlige gecmesi, Turkiye'nin boélgedeki gicini artirmasi ve bagimsiz baglantilar kurarak bir
anlamda Avrupa'nin da Dogu ve Uzakdodu baglantilarinda o6nculik edebilen Ulke konumuna
gecmesine sebep olabilecektir.”



Kars -Tiflis- Baki demiryolu hatti hakkinda bilgi veren Karabulut, "Demir ipek Yolu" olarak
adlandirilan bu hat, Azerbaycan'in baskenti Bakl sehrinden Gdarcistan'in Tiflis ve Ahilkelek
sehirlerinden gecerek Turkiye'nin Kars sehrine ulasmaktadir. Bu demiryolu hatti Azerbaycan'la
Tarkiye'yi birlestirmeyi amaclamaktadir. Demiryolunun tamami 826 km olup, toplam maliyeti de
450 milyon dolar olarak belirlenen bir projedir. Demiryolunun 76 km'si Tarkiye'den, 259 km'si
Gurcistan'dan, 503 km'si ise Azerbaycan'dan gec¢cmektedir. Projenin harita Uzerindeki c¢izimi
asagidaki gibidir. Kars-Tiflis-Bakii Demiryolu Projesi, Avrupa ile Asya'y! birbirine demiryolu yolu ile
baglama ve tarihi ipek yolunun canlandiriimasi disincelerinin bir sonucudur aslinda. Bu projenin
Ermenistan Uzerinden degisik baglanti imkanlari olmasina ragmen (Kars-GUumrui-Ayrum-Marneuli-
Tiflis, Kars-GUmrua-Erivan-Nahgivan-Megri-Baki gibi), Ermenistan ile Azerbaycan arasinda
gerceklesen savas sonrasinda Turkiye'nin Ermenistan ile olan sinir kapilarini kapatmasi sonucunda
bu Ulke ve dolayisiyla Orta Asya, Rusya, Ukrayna, Glrcistan ve Cin ile demiryolu araciligiyla
ulasamaz hale gelmistir. Devam eden sorunlar sonucunda iki Ulke arasinda diplomatik iliskilerin
bulunmayisi ve Turkiye'nin Orta Asya devletlerine ulasma istegi Kars -Tiflis- Bakli demiryolu
projesinin dogmasina yol ac¢mistir denilebilir. Kars-Tiflis-Bakii Demiryolu Projesi hayata
gecirildiginde Avrupa'dan Cin'e demiryoluyla kesintisiz ylik tasinmasi mimkin hale gelecektir.
Boylece Avrupa ile Orta Asya arasindaki yuk tasimalarinin tamaminin demiryoluna kaydiriimasi
planlanmaktadir. Kars-Tiflis-Baki Demiryolu hizmete girdiginde, orta vadede yillik 3 milyon ton yuk
tasinmasi hedeflenmekte 2034 yilina gelindiginde ise 16 milyon 500 bin ton ytk ile 3 milyon yolcu
tasinmasi hedeflenmektedir. Hattin gerceklestiriimesi ile bu bdlgeye gerek istihdam, gerekse ticari
acidan buyulk bir canlilik getirecegi rakamlardan net olarak anlasiimaktadir. Baku-Tiflis-Ceyhan ve
Baku-Tiflis-Erzurum Projelerinden sonra her (¢ Ulkenin gerceklestirdigi Gctincli bulylk proje olan bu
proje uU¢ Ulkenin tarihten gelen dostluklarini daha da pekistirecek, bdlge halkina baris ve refah
getirecektir.

Kars-Tiflis-Bakt Demiryolu Projesinin hayata gecirilmesi ve insasi devam eden Bogaz Tup Gegisinin
(Marmaray Projesi) tamamlanmasi ile ayrica bu projeleri destekleyen diger demiryolu projelerinin
insasiyla; Asya'dan Avrupa'ya, Avrupa'dan Asya'ya c¢ok buylk hacimde tasinabilecek ytklerin
onemli bir bélimu Tarkiye'de kalacak, bdylece Turkiye uzun vadede milyarlarca dolar tasima geliri
elde edebilecektir. Bu proje ile Gurcistan, Azerbaycan ve Orta Asya Turk Cumhuriyetleri arasindaki
kesintisiz demiryolu baglantisinin saglanarak tarihi ipek Yolu'nun canlandiriimasi ve bu sekilde
Ulkeler arasi ekonomik ve kultirel is birliginin gelistiriimesi amaclanmaktadir." sézlerini kullandi.

Ataturk Universitesi iktisadi ve idari Bilim Fakultesi Ogretim Uyesi Prof. Dr. Kerem Karabulut, hattin
isletmeye alinmasiyla ortaya cikacak kapasiteye iliskin su bilgilere yer verdi: "Hat, isletmeye
alindiginda; 1,5 milyon yolcu ve 6,5 milyon ton yuk tasima kapasitesine sahip olacaktir. 2034 yil
sonunda ise; 3 milyon yolcu ve 17 milyon ton yuk tasima kapasitesine ulasilacaktir. Hatta bulunan
altyapiya ait bazi bilgiler ise sunlardir: toplam ttnel Boyu: 18 km. Toplam delme tinel boyu: 6,75
km. Toplam ac¢ kapa tinel boyu: 11,27 km. (18 adet) (10,89 km. tamamlanmistir) Toplam viyaduk
uzunlugu: 550 m. (2 adet). Toplam altgecit-menfez: 96 adet, 2017 yilinin ilk ceyreginde bitirilip
isletilmesi hedeflenen bu dnemli proje icin asagidaki degerlendirmeleri yapilabilir.



Kars-Tiflis-Baki demiryolunun bdlge ve Turkiye icin saglayacaklar;; Bu baglantilar Turkiye'yi ve
boélgeyi uluslararasilastiracaktir. Bélgesel ticareti gelistirecektir. Disuk maliyetli ve glvenli ulasim
olacaktir. Turizm acisindan dnemli katkilar getirecektir. Turkiye'yi liderlik yolunda destekleyecektir.
Bdlgedeki gbcun azalmasina ve fakirligin giderilmesine ciddi katkilar yapacaktir. Yillardir Fakirlik
kisir cemberinde olan bdlgenin bu cemberden kurtulmasi icin firsatlar sunacaktir Gida, Tekstil ve
insaat (Ozellikle cimento). Orta Asya ve Kafkasya'nin Rusya Uzerinden Avrupa'ya baglanmasinin
alternatifi olacaktir. Bu konuda Avrupa tarafindan baslatilan TRACECA (Transport Corridor Europa
Caucasus Asia- Avrupa-Kafkasya-Asya Ulasim Koridoru) bodlgedeki zenginliklere yonelik ve
Rusya'ya alternatif bir olusum olarak degerlendirilebilir. istanbul'daki deniz alti gecitinin
tamamlanmis olmasi bu projenin avrupay! ¢ine badglayabilecek bir éneminin oldugunu ortaya
cikarmaktadir. Turkiye ile Gurcistan ve Azerbaycan'in sosyo-ekonomik yakinlasmasini saglayarak
Ermenistan't ¢6zime zorlayacaktir. Kars-lgdir-Nahcivan demiryolunun da hayata gecmesiyle
Ermenistan'in enerji boru hatlarindan sonra yeniden demiryoluyla cevrelenmis olmasi
saglanacaktir. Ayrica, Nahcivan'in Kars Uzerinden Azerbaycan ve Avrupa'ya demiryolu baglantisi
saglanmis olacaktir. Gelismis Ulkelerin tamaminda demir yolu aginin cok gelismis oldugu dikkate
alindiginda bu projenin Tlrkiye ve bdlge Ulkeleri icin gelismenin tetikleyicilerinden biri olacadi
sOylenebilir. Projenin uzun donemde dikkate alinmasi gereken tek olumsuz yonU; Rusya ile
iliskilerin bozulmasi ihtimaline bagli olarak yasanabilecek sorunlardir. Ancak, buglnkl verilerle
bunun cok zayif bir olasilik oldugu sdylenebilir."
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