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21’NCI YUZYILIN EN KAPSAMLI

ALTYAP! HAMLESI:

MODERN IPEK YOLU GIRISIMI

Gin Ydnetimi, Asya'nin ulasim ve enerji altyapisinin Avrupa
dizeyine yaklastinlmasi icin 2049 yihni hedef olarak belirledi.

Koray Targay

E. Biiyiikelgi, Digisleri Bakanlig: Ipek Yolu Ozel Temsilcisi

ipek Yolu Girisimi Nedir

Ipek Yolu kavrami, tarihte Asya ile Avrupa arasindaki
ana ticaret yollarini ifade etti. Deniz yolu giizergihlarini
kapsayan arter, Giiney-Dogu Asya ve Alt-Kita'nin baharat
iiretici  {ilkelerine atfen ‘Baharat Yolu’, kara yolu
giizergihlarini kapsayan arter ise, ipek iireticisi Cin'e atfen
‘Ipek Yolu’ olarak isimlendirilmisti.

Sovyetler  Birligi ~ déneminde  Birlige bagl
Cumbhuriyetlerin ekonomileri ‘Gosplan’ adi altindaki

merkezi ekonomik planlama ilkeleri ¢ergevesinde
yapilandirilmis oldugundan, Ipek Yolu, tarihi misyonunu

kaybetti.

Sovyetler Birliginin dagilmasi sonucunda bagimsizligina

kavusan ~ Cumbhuriyetler,  ulusal ekonomilerini
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Kaynak: volkansadventures.com

60

Ekim 2017 » Sayi: 1



21'nci Yuzyiin En Kapsamli Altyapr Hamlesi: Madern Ipek Yaolu Girisimi

yapilandirmaya bagladilar. Keza, ayni yillarda Cin Halk
Cumbhuriyeti (CHC) ekonomisi diinyaya agilmaya
baslandi. Bu iki gelisme, Ipek Yolu kavramini nostaljik
zeminden realist bir ekonomik ihtiyag olarak ortaya ¢ikardi.
Nitekim, Avrupa ile Asya arasinda hizla gelisen ticari ve

ihtiyacini da paralelinde getirdi.

Avrasya cografyasinda yer alan siyasi liderler bu
ihtiyact gordiiler ve tarihi Ipek Yolu'nun canlandirilmast
geregini vurguladilar. Kurumsal olarak da Avrupa Birligi,
Karadeniz Ekonomik Birligi ve diger kuruluglar bu
kampanyaya kauldilar. Ancak, Ipek Yolu'nun modern
anlamda canlandirilmasi i¢in gerekli altyap: fonlarinin
olaganiistii biiyiikliigii karsisinda, soylemden ¢ikilip
eyleme gecilemedi. Nitekim, AB’nin TRACECA projesi,
gerek fon, gerek siyasi irade eksikliginden yetersiz kalds,
sembolik 6lciilerin dtesine gegemedi. KEI, dinamik bir
varlik gosteremedi. ABD’nin  degisik dénemlerde
agtkladigi Orta-Asya altyap: projeleri, yine ayni nedenle
eyleme gegirilmedi. Ta ki CHC Devlet Bagkani Xi
Jinping’in 2013 yilt Eyliil ayinda ‘Ipek Yolu Ekonomik
Kusagt’ ve 21. Yiizyil Deniz Ipek Yolu'nun (Kusak ve Yol)
ingast fikrini somut bir girisim olarak ortaya atmasina

kadar...

Bu beyanla birlikte Cin, Devlet Bagkant'nin agzindan,
girisime liderlik yapma iradesini ve kararliligint diinyaya
duyurdu. Cin Yonetimi, Asyanin ulagim ve enerji
altyapisinin Avrupa diizeyine yaklagtirilmasi icin 2049
yilint hedef olarak belirledi. Cin, bu amagla, tarihte emsali
goriilmeyen ¢ok genis ¢capli entegre bir altyap: ve ticaret
agini olusturan ‘Vizyon ve Eylem Planr’ni sundu.

Yeni Ipek Yolu olarak da adlandirilan ve esas olarak
Asya ile Avrupa ve Afrika’y1 birbirine baglayacak olan soz
konusu girigim:

* Altyapt baglanus1 ile ‘Kusak ve Yol
glizergahindaki {ilkelerinin altyapr planlart ve
teknik standart sistemlerinin gelistirilerek, kitalar
arast  Olcekte karayolu, denizyolu havacilik
koridorlarinin =~ ve  entegre  tagimaciligin
ilerletilmesini;

* Kesintisiz Ticaret baglanust ile giizergah iilkelerin
yatirim ve ticareti kolaylastirict  tedbirler
almalarini,  glimritk  alaninda  isbirliginin
gelistirilmesi, ticarette tarife digi engellerin ve
yatrimin dniindeki engellerin kaldirilmasini;

J Finansal entegrasyon ile isbirligi derinlestirilerek,
Ipek Yolu Fonu ve giizergahtaki iilkelerin
fonlarindan tam anlamuyla istifade edilmesini;

* Politika baglantisi ile giizergahtaki iilkeler arasinda
hiikiimetler-arast isbirliginin tegvik edilerek siyasi
alanda bolgesel isbirliginin tesisini;

* Kiiltiirel baglant ile siyasi, akademik, insan
kaynaklar1, turizm, bilim, teknoloji ve basin
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alanlarinda  kapsamli  kiiltiirel  igbirliginin
tesvikini, ogrenci ve personel degisiminin
yayginlasturilmasini, kardes sehir iligkileri tesis
edilmesini;

hedeflemektedir.

ipek Yolu Girisiminin Somut
Ekonomik-Altyapi Hedefleri

Girisim kapsamindaki projeler ger¢evesinde dncelikle
47.100 km karayolu, 36.800 km demiryolu, 14 lojistik
merkezi, petrol ve dogalgaz boru hatlari ve genis kapsamli
enerji iletim hatlart yapilmast s6z konusudur. Projelerin
Dogu, Orta ve Batu Asya ile Orta, Giiney ve Bau
Avrupadaki 60’tan fazla iilkede kapsadigi alan yaklagik 40
milyon km?dir. Bu rakamlar, diinya ytizél¢limiiniin
%26’sina ve diinya niifusunun dért milyarlik kesimine
tekabiil etmektedir.

Tarihi Ipek Yolu Cin’in Xian kentinden baglamakla
birlikte CHC Yonetimi, Sincan bolgesini gelistirmek
amactyla, Modern Ipek Yolu'nun baslangicini Urumgi'ye
odaklamistir.

Belirlenen hedeflere ulagilmasi i¢in Asyada toplam 24
ila 26 trilyon ABD Dolar’lik altyapr yaturimi yapilmas:
gerektigi hesaplanmaktadir. Zaman iginde bu rakamin
artmast beklenebilir.

Cin Yonetimi, girisimin mali zeminini de somut
olarak baslatt. Bu kapsamda kurulan ‘Ipek Yolu
Fonunun biitcesi 40 milyar ABD Dolarrdir. Girisime
ilave kaynak saglamak amaciyla kurulan, tilkemizin de
kurucu iiye oldugu ‘Asya Altyap: Yaurim Bankas’'nin
(AAYB) biitgesi ise 100 milyar ABD Dolarrdir. Dogal
olarak, Asya Kalkinma Bankas'nin fonlari da
kullanilacakur. Nitekim Japonya, Asya Kalkinma Bankast
biinyesinde bes yil i¢inde kullanidmak tizere, altyap:
projeleri i¢in 110 milyar ABD Dolari fon tahsis etmistir.
Bu rakamlarin da siire¢ icinde artmast kuvvetle
muhtemeldir.

inek Yolw'nun Giizergahlan - Hazar
Gecisli Orta Koridor Giizerga

Ipek Yolu'nun karayolu arterleri sunlardir:

a) CHC-Kazakistan-Rusya-Avrupa giizerghindaki
Kuzey Koridoru,

b) CHC-Kazakistan- Azerbaycan-(ve Kazakistan-
Tirkmenistan-Azerbaycan)-Giircistan-Tuirkiye-Av
rupa giizergdhindaki Hazar Gegisli Orta Koridor,

ve

¢) CHC-Kazakistan-Tiirkmenistan-iran-Tiirkiye-
Avrupa giizergihindaki Giiney Koridoru.

Asya-Avrupa ticaret hacminin éniimiizdeki on-yillara
iligkin projeksiyonlar1, her ii¢ koridora da ihtiyag
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Northern Corridor
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Kaynak: Tiirkiye Cumhuriyeti, Dagisleri Bakanlig:

olacagini, hatta yetmeyecegini gostermektedir. Bununla  daha kisadir; iklim kosullart bakimindan daha elverislidir;
birlikte, aralarinda pek ciddi rekabet de olacakur. deniz yoluna kiyasla ulagim siiresini 1/3 nisbetinde (15
Mesafeler, iklim unsuru, fiyat rekabeti, teknolojik giin) kisaltacakr.,

tstiinliik, yonetisim, stirdiiriilebilirlik, giivenilirlik vb gibi

unsurlar, tagimaciligin  maliyetine dayali tercihleri

etkileyecektir. inek Yolu Girisimi Kapsaminda Gin'in Konumu

Ornegin Orta Koridor, Avrupa ile ticaret yolu Kiiresel siyasi ve ekonomik gelismeler géstermektedir
baglaminda Kuzey Koridoruna oranla 1.500 ila 2.000 km ki, 21’nci Yiizyil ‘Asya Yiizyild' olacakur. Orta-Asyanin

TRANSCASPIAN INTERNATIONAL TRANSPORT ROUTE

3 The Trans-Caspian route - Silk Road for goods from industrial cities of China 1o the South and South-Eastern
Europe and backwards

1 Length of the Trans-Caspian route: China (Lianyungang) - Kazakhstan - Azerbajan - Georgia - Turkey s 9600 km

] Lead time of the Trans-Caspian organized container trains - 14-15 days

mwamunmmmdmmmmmunTmmm
will increase from 646.4 to 922 billion USD by 2020. .

Kaynak: Azerbaycan Ulagtirma Bakanligs Demiryollar: Genel Miidiirliigii tarafindan yapilan bir toplantida kullanilmagstr.
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The Trans-Caspian Trade and Transit Corridor
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Growing value density

of goods require shorter
transport times between
China and Europe.

Maritime transport
(through Suez Canal):
Mediterranean EU ports
reduce transport times by
up to 5 days.

Land transport:

Railway transports via
Russia or Central Asia
Reduce transport times by
up to 12 days.

Important:
« balanced transport
volumes east < west

Kaynak: Azerbaycan Ulastirma Bakanligs Demiryollar: Genel Miidiirliigii tarafindan yapilan bir toplantida kullanilmastar.

altyapt sorunlari ise devasa boyutlardadir. Bu itibarla,
Asyanin altyapisinin siiratle gelistirilmesi ve modern
standartlara getirilmesi belirleyici 6nemdedir. Asyanin
lojistik ve enerji altyapisinin gelistirilmesinden, dogal
olarak tiim Avrasya ilkeleri belirli 8lciilerde
yararlanacakur. Oncelik ise ekonomik ve siyasi cikarlar
acgisindan Cindedir. Nitekim, Asya'nin ne karayolu, ne de
demiryolu altyapisinin hali hazir durumu, Cin’in Avrupa
ile stiratle gelisen ticaretini gereken siirat, etkinlik ve
verimlilikte kargilayabilecek diizeydedir. Bu nedenle
ticaretin maliyeti artmakea, bu da ozellikle Cin’in kar
kaybina yol agmaktadir. Cin ile AB arasindaki giinliik 1,4
milyar Euro ticaret hacminin gelecek on yilda iki katina
ctkacagr hesaplanmaktadir. Tek bagina bu beklenti,
durumun ciddiyetini ortaya koymaktadir. S6z konusu
devasa mal tasimacilifs hangi yollardan, hangi maliyetlerle
yliriitiilecektir?

Bu durum kargisinda Cin, degisik nedenlerle
kaybedilen ilk on yili takiben, bizzat inisiyatif alma
ihtiyacini gdstermistir. Projelere bu amacla genis mali
kaynaklar tahsis etmektedir. Cin’in son dénemde sadece
‘Pakistan Ekonomik Koridoru’ projesine sagladigi 50
milyar ABD Dolarini agan kaynak, bu konularda ne kadar
kararli oldugunun somut érnegidir.

Orta-Asy2’nin altyapi sorunlari kargisinda AB ve
ABD’nin mali ve ekonomik katkilari, séylem 6tesinde elle
tutulur boyutta olmamistir. Bu bosluk karsisinda Cin’in
efektif mali katkilarla desteklenen girisimleri, bu tilkeye
dogal olarak ekonomik ve siyasi etkinlik ve agirlik
saglamaktadir.  Yumusak Giig (/ng.  Soft-power)
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Yukarida da deginildigi iizere, 21’nci
Yiizyil ‘Asya Yiizyili’dir. Modern ipek Yolu
Girisimi, bu alanda Tiirkiye icin 6nemli
bir firsat penceresi agmistir. Nitekim
Tiirkiye, Avrupa ile Asya ve Avrupa ile
Orta-Dogu ulasim/tasimacihik/ticaret
hatlarn iizerinde 6nemli ve giiclii bir
lojistik merkezidir.

uygulamasinin bagarili sonucudur. Bu husus ise, Cin-
Pakistan yakinlagmasindan ¢ekinen Hindistan's, diger
yandan da —ABD desteginde- Japonya ve G.Koreyi
tedirgin etmektedir.

Rusya Federasyonu’'nun ise, Orta-Asyadaki eski
konumuna yeni formiiller altinda donebilme ¢abalari
bilinmekeedir. Ancak, tilkenin hali hazir mali durumu,
Cin ile tciincii iilkelerde rekabet edebilecek giicte
degildir. Kendi iilkesindeki altyap: yatirimlarini dahi
finanse edebilmekte giiclitk gekmektedir. Bu nedenle, arka
bahgesinde Cin'in, Ipek Yolu girisimi vesilesiyle, siyasi ve
ekonomik etkinlik kazanmasindan RF’nun pek hosnut
olmadigini degerlendirmek yanlis olmayacakur.

Keza, Deniz Ipek Yolu kapsaminda topraklarinda
biiyiik 6lgekli altyap: projeleri yiiriitiilen veya yiiriitiilecek
olan Giiney-Dogu Asya iilkelerinin de, bolgede artan Cin
niifuzundan tedirginlik duymalari sz konusudur.
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-LEXIBLE AND CONNECTED
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Kaynak: Uluslararas: Nakliyeciler Dernegi

Biitiin bu tereddiitler karsisinda ise Cin’in, biyik
ckonomik giiciine ve devasa rezervlerine dayanarak,
Asyada giderek ekonomik zemin kazandig1 bir gergektir.
Bu gelismelerin ise, zamanla siyasi siirecleri ve sonuglari
olacag beklenmelidir. Cin'in, Pakistan'daki siyasi agirlig:
tizerinden Afganistan siyasetinde kazandigt etkinlik,
bunun somut érnegidir.

inek Yolu Girisimi Kapsaminda Tiirkive'nin Konumu

Yukarida da deginildigi tizere, 21°nci Yiizyil ‘Asya
Yiizyiltdir. Modern Ipek Yolu Girisimi, bu alanda Tiirkiye
icin nemli bir firsat penceresi agmistir. Nitekim Tiirkiye,
Avrupa ile Asya ve Avrupa ile Orta-Dogu
ulagim/tagimacilik/ticaret hatlari tizerinde 6nemli ve giiclii
bir lojistik merkezidir. Avrupa-Asya-Orta Dogu ulagim
hattunda Tiirkiye'nin {izerinden yilda ortalama 600 milyar
ABD Dolart tutarinda transit ticareti gegmektedir. Tiirk
ulagim lojistigi sektdriiniin hacmi takriben 103-105
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milyar ABD Dolarrdir , yani Tiirk
ckonomisinin takriben %12-14’i1.
Anilan sekedr, 2015 yilinda 15
milyar ABD Dolart  doviz geliri
saglamistir.

Tiirkiye’nin modern TIR filosu
Avrupa'nin en biyiigiidiir. Trieste,
Ancona ve Toulon baglantli feribot
filosu Avrupanin en basarili ve
modern lojistik sistemini ortaya
koymakrtadir. Tirkiye’'nin modern
container limanlari, toplam kapasite
e itibariyle Avrupada liderdir. Ulkede
sekiz adet lojistik merkezi vardir.
Tiirkiye ile Avrupa arasindaki trailer-
container trafigi karadan giinde
1.000, denizden giinde 350
diizeyindedir.

Asyadaki yetersiz ulagim altyapisi, tagimaciligin
maliyetini, bu da ticaretin maliyetini arttirmaktadir.
Avrupa ile kiyaslandiginda fark, tilkelere gore, 1’e 4 il4 1’e
6 civarindadir. Tiirkiye'nin bu konuda lojistik konumunu
giiclendirerek siirdiirmesi, 21’nci yiizyildaki stratejik
cikarlari arasindadir.

Diger yandan, Ipek Yolu Girisimi kapsaminda Asyada
yapilmasi sézkonusu altyap: yaturimlarinin hacmi, yilda
ortalama 800 milyar ABD Dolarr’dir.  Diinya
miiteahhitlik pazarinda 2016 yili itibariyle ikinci
konumda bulunan Tiirk miiteahhitlik sektériiniin bu
projelerden uygun pay almasi da iilkenin stratejik ¢ikart
geregidir.

Dogru, etkin ve bilingli politikalar uyguladigi,
zamanli siyasi ve ekonomik girisimlerde bulundugu
takdirde, Turkiye’nin, Cin ile gelistirmekte oldugu yakin
ve verimli isbirligi iliskileri icinde, 21°nci ytizyil Asya’sinda
onemli yer edinme sansi ve olanagi mevcuttur.

1 Ekonomik an-
lamda  ‘Lojistik’
kavrami,  genel
olarak nakliye, de-
polama, siparis y6-
netimi, tedarik,
stok kontrol, pa-
ketleme, giimriik,
sigorta, iadeler ve
iiriin-/yiiklerin
akist ve depolan-
malart ile ilgili faa-
liyetleri kapsar.

Kaynak: Tiirkiye Cumburiyeti Dagigleri Bakanhg
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